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Le raid du Petit Journal au Maroc en 1911
par Héléne Guillaume : SPLM n° 297

En septembre 1911, un raid en aéroplane est organisé par le Petit Journal
entre Casablanca et Fez. Le pilote Brégi avec, a son bord, le journaliste
René Lebaut, couvre prés de trois cents kilomeétres en trois heures cing minutes.
Pour la premiére fois, un aéroplane volait au-dessus du Maroc.

Dans ce pays indépendant ou le sultan ne parvenait guére a maintenir I'ordre
et la paix, les puissances européennes rivalisaient pour développer leur influence et
leurs intéréts économiques. La France, pour protéger ses ressortissants,
avait dés 1907, engagé des forces militaires ce qui avait provoqué les inquiétudes de
I'Allemagne. Les tensions se renforcent en 1911, lorsque pour protéger le sultan
menacé par des tribus insoumises, le corps expéditionnaire frangais pénetre dans
la capitale. Par protestation, le 1er juillet 1911, les Allemands envoient une
canonniére qui menace Agadir. La guerre est menacgante. Des négociations difficiles
s'engagent, les Allemands exigeant des compensations a leur désistement
au Maroc.

C'est dans ce contexte inquiétant que le directeur du Petit Journal imagine
la réalisation d'un raid en aéroplane au Maroc. Cela contribuerait a imposer
dans l'esprit des indigénes l'indiscutable supériorité de la France. Cela aurait permis
de survoler la route Casablanca Fez que I'armée avait du mal a pacifier durablement.
Ce raid devait démontrer que l'aéroplane pouvait étre un instrument de
la colonisation. La difficulté de I'entreprise était un argument fort pour montrer
la supériorité de la France. Sans pistes d’atterrissage, sans lieux de ravitaillement,
sans cartes, sans possibilités de faire venir des secours dans une contrée au climat
déroutant, ou les réactions des tribus pouvaient étre violentes, autant de risques que
la France était capable d'assumer. |l faut également ajouter que dans cette période
ou le feuilleton aéronautique passionne les lecteurs, comme aujourd'hui I'Euro
de football, le récit du raid allait augmenter le tirage du journal.

« Le choix qui fut fait du pilote en la personne du jeune et ardent Brégi était
de nature a inspirer la plus grande confiance. » A 23 ans, Henri Brégi avait déja
prouvé sa passion de l'aéroplane, sa détermination, son audace, son habileté
de mécanicien. C'est avec grand plaisir qu'il accepte d'étre détaché par l'armeée
pour accomplir le raid du Petit Journal. Compétent, méthodique, il souleve
dés les premiers essais a Casablanca I'enthousiasme des Marocains, « calme
et souriant comme un jeune dieu habitué a l'encens. »

Enfermé dans une immense caisse, ailes démontées, l'aéroplane du
Petit Journal fait en neuf jours le trajet des ateliers Breguet de Douai a Casablanca.
Il arrive le 6 septembre. La Marine et 'Armée prennent en charge le débarquement
et le transport de la caisse. Pendant toute la durée du raid, les militaires apportent,
sous diverses formes, leur concours a nos deux héros. « Et surtout, arrivez a Fez,
il le faut pour la France » Ces mots prononcés par le général Branlieres avant
le départ pour Rabat ont été répétés bien des fois tout au long du voyage. Lebaut
a fait rédiger une proclamation en arabe qui est un salut de la France au peuple
marocain : 10 000 exemplaires seront lancés du haut du ciel.
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1 — Premiére étape le 13 septembre 1911 : De Casablanca a Rabat

« Le jour commence a peine a poindre, une brume légére estompe la mer
unie comme un miroir, de gros nuages floconnent dans la direction de Rabat. »
13 septembre, 6 h 45. Toutes les autorités civiles et militaires sont présentes.
De concert avec M. Martin, receveur des postes a Casablanca, il avait été décide
que l'aéroplane prendrait le courrier pour Rabat, Meknés et Fez. Un paquet ?
Deux sacs ? Surtout des cartes postales et une lettre de Si Guebbas Pacha
a remettre au sultan. M. Martin, timbre hativement I'heure de départ sur
les cartes postales.

Le timbrage des correspondances avant le départ

En 55 minutes, I'aéroplane parcourt 90 km et se pose dans une enceinte
militaire. Les bouchons de champagne sautent aux accents de la Marseillaise.
« On buvait a la France, a l'armée, au Petit Journal. » Et de fait René Lebaut
decouvre le télégramme de félicitations du général Moinier pour « votre magnifique
prouesse qui apporte a l'empire chérifien une nouvelle preuve de ['héroisme
francais. »

Un employé de la poste vient m'apporter une lettre afin que je lui remette
le courrier, je lui demande un regu. (Ce regu vaut la peine d'étre gardé, car cest
le premier délivré a un aviateur, transportant la malle)
C'est au cours de ce vol que fut fransporté pour
la premiere fois dans un pays de ['union frangaise,
un courrier postal aérien d'une ville @ une autre.

Une griffe commémorative a été confectionnée par
les PTT de Casablanca pour marquer cet événement
et le Petit Journal réalisa un grand cachet circulaire

AEROPOSTE
du =PETIT JOURNAL&
ABREGUET MILITAIRE M40n
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Carte postale de Casablanca vers Rabat du 13 septembre 1911
C'est au cours de ce vol que fut transporté pour la premiére fois dans un pays de
'Empire frangais, un courrier postal aérien d'une ville a une autre.

Lettre au départ de Casablanca pour Rabat en date du 13 septembre 1911
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2 — Deuxieme étape le 19 septembre 1911 : de Rabat a Mequinez

Suite & une série de pannes le départ est retardé. Le 19 septembre a
5 heures du matin, nos deux héros sont préts. Le sirocco apporte déja la chaleur,
ce qui va géner la carburation. Deux zouaves vigoureux lancent I'hélice et
I'aéroplane s'envole au-dessus d'un chaos de gorges et de montagnes.

Groupe pris a Rabat quelques instants avant I'envolée pour Meknés

Le repérage est difficile d'autant que le vent souléve des nuages
de poussiere. Le colonel, qui commande & Rabat, a télégraphié des instructions
minutieuses a tous les postes qui jalonnent la route de Fez. Des feux sont allumés
pour indiquer la piste mais ils se confondent avec les feux des campements
des tribus. Dans l'un d'eux, des coups de feu sont tirés et les deux hommes
apergoivent une série de légers flocons bleuatres rayés d'éclairs, venus sans doute
des Zemmours.

Brégi décide de prendre de la hauteur ce qui lui permet de trouver de I'air
froid. « A certain moment, [laiguille de [Ialtimétre dépasse Ia graduation
de linstrument, faite seulement pour 3 000 metres. » |l se dirige a la boussole,
franchit une barriere montagneuse puis apercoit enfin sur un plateau une tache
blanche : Meknés. Mais voila que I'hélice ralentit, I'essence n'arrive plus, le moteur
s'arréte, le réservoir est vide: c'est la panne & plus de 2 000 métres. Lebaut,
treés inquiet durant le parcours passe de l'angoisse extréme a la certitude presque
apaisante de sa mort prochaine. Brégi, maitre de lui, fait planer habilement l'appareil
en spirale et cherche un terrain propice a l'atterrissage. L'aéroplane se pose sur
un champ moissonné. La descente a duré neuf minutes. Malgré le vent et I'absence
de qualites portantes d'un air surchauffé a 45 degrés environ, Brégi réussit
I'atterrissage avec une habileté magnifique.
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3 - Troisiéme étape : Arrivée a Fez le 20 septembre 1911

Le 20 septembre, levé a 4 h 15, Brégi prépare le deépart, I'nelice
est particulierement longue a mettre en route. L'aéroplane décolle a 5 h 50,
rencontre & nouveau la vague de chaleur, monte avec difficulté mais parvient & Fez
sans encombre. « Quelle joie | Je contournai la ville en langant les proclamations
écrites en arabe » En 35 minutes, I'aéroplane a parcouru 60 km. « Aprés une courbe
gracieuse, il vint se poser élégamment et doucement au lieu choisi. » C'est le camp
militaire de Dar-El-Bibar.
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M.Blu, receveur des postes a Fez, prend en charge le courrier.

Ainsi se termine la mission établie par le Petit Journal. A nouveau,
'armée est sollicitée pour organiser le retour. L'appareil est démonté, mis en caisse
pour étre expédié a dos de chameau. '

4 - Brégi inaugure la poste aérienne au Maroc »

« La poste aérienne tend a se généraliser. » Il cite le vol entre aérodrome
de Hendon au nord de Londres et Windsor réalisé le 9 septembre 1911 jour
du couronnement du roi Georges V. Mais le service avait été interrompu par suite
d'une gréve des aviateurs qui réclamaient 500 £ d'indemnité pour un de
leurs camarades blessés. D'autres exemples sont mentionnés en Italie,
aux Etats-Unis. La France projette des liaisons postales en Afrique pour relier
ses colonies.

« Nous signalons la poste aérienne organisée par le Petit Journal.
Quelques paquets de correspondance furent confiés a l'aviateur Brégi qui les timbra
Seul le timbre a date de la Trésorerie et Postes de Rabat est officiel.

5 - Toute la presse salue I’événement

« Le raid a fait l'admiration des sportsmen mais, et surtout, celle
des patriotes et le gouvernement ferait acte de justice en décorant le pilote qui,
dans un pays ou personne n'‘avait encore évolue, est allé donner confiance
aux indigénes. Ceux-ci ont en effet cru a la présence dans les airs d'un envoyé
de Mahomet et n'osaient approcher Brégi qu'ils ne considéraient plus comme
un simple sapeur mais comme un lieutenant céleste. »
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6 - La voie du protectorat du Maroc est ouverte

Les négociations franco-allemandes ont occupé la premiére page du
Petit Journal aux cotés des reportages sur le raid. Le 4 novembre 1911,
une convention laisse a la France les mains libres au Maroc, ouvrant ainsi la voie
au Protectorat en eéchange, avec la cession, dune partie du Congo.
La Revue Frangaise des Collectionneurs attire |attention de ses lecteurs
sur les conséquences de l'accord avec |'Allemagne.

« C'est donc un petit bouleversement en perspective pour nos albums si tout
ne reste pas plus sagement dans le statu quo. ... Notre empire de I'Afrique centrale
entame dangereusement, ce serait une nouvelle colonie pour I'Allemagne donc
de nouveaux timbres. La France, seule maitresse au Maroc, ce serait la disparition
des bureaux de poste étrangers, allemands, anglais, espagnols. »

Le 30 Mars 1912 le traité de Fez placait le Maroc sous protectorat francais.

7 - L'aéroplane du Petit Journal trone au salon de l'aviation

Le troisieme Salon de la locomotion aérienne s'ouvre au Grand Palais
le 16 decembre 1911, en présence du Président de la République M. Falliéres.
L'événement occupe une bonne part de la premiére page du Petit Journal, voir
premiére de couverture.

Notre avion de guerre est le clou de cette exposition

Les organisateurs voulaient ainsi souligner cette ceuvre patriotique en mettant a la
place d’honneur le glorieux trophée que constitue I'avion de guerre du Petit Journal -
notre double monoplan - qui a fait le sensationnel raid Casablanca Fez. Il domine
foute l'exposition, ses ailes encore recouvertes de la poussiére marocaine, décoré
de drapeaux francais et marocains. »

& - L'aviation devient la quatrieme arme

1911 est l'année ou les constructeurs aéronautiques suivant un cahier des charges
établi par les militaires, rivalisent d'habiletés techniques. L'aéronautique militaire
s'organise en escadrille et des troupes d'aviation sont envoyées au Maroc
en janvier 1912.

« Aller par les airs de Casablanca a Fez,
dévorer en aéroplane ces distances énormes que
nos soldats, malgré leur énergie, eurent tant de
peine et mirent tant de jours a franchir a pied ...
ce réve inoui est maintenant réalité. L'aéroplane,
la quatrieme arme de guerre aura démontré, grace
au Petit Journal, qu’l sait étre aussi Il'arme g v
de la civilisation. », B . ROYALME DY MAROC
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9 -~ 100 ans apres

Le 19 septembre 2011, Barid Al Maghrib
(la poste du Maroc) a émis un diptyque en mémoire
du premier vol de l'aéroplane du Petit Journal.
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Carte postale au départ de Fez pour Paris portant le cachet circulaire Trésor et
postes aux armées du 11 septembre 1911. Dans le coin inférieur gauche de la carte
postale, on remarque l'oblitération d'arrivée a Paris.

 Lettre de Casablanca pour Fez. Dans le coin inférieur gauche, on a inséré
I'oblitération d'arrivée a Fez. La lettre est adressée a M. Biarnay qui a succedé a
Henri Popp dans sa tache d'organisation des lignes télégraphiques et
a qui le sultan avait confié I'administration des PTT
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