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Le général DENAIN autorise Maryse BASTIE à effectuer un vol de reconnaissance sur les lignes de 
l’Aéropostale, en vue de son prochain raid. 
MERMOZ l’emmène comme passagère, le 24 février 1935, lors d’un vol transatlantique. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
  

Passagère du Santos Dumont 

Maryse BASTIE effectue son vol solitaire 
Le 30 décembre 1936, sur Caudron Simoun. 
Elle fera la traversée Natal – Dakar à la 
vitesse moyenne de 264 km/h, soit 12 h 10 
de traversée, établissant le record toutes 
catégories. 
 
Son raid est dédié à la mémoire de Jean 
MERMOZ. 
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Sens : FRance – AMérique du sud. 
 
Appareil : BLERIOT « SANTOS DUMONT » 
 
Equipage : 
                  1° Pilote, Chef de bord : MERMOZ 
                  2° Pilote : CARRIOU 
                  Navigateur : COMET 
                  Radio : GIMIE 
                  Mécanicien : RICHARD 
 
Durée : 16 H 32 mn 
 
Commentaire : à bord Maryse BASTIE 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Courrier de Koln Allemagne pour Potosi Bolivie, transit Paris. 
 
 

VOL TRANSATLANTIQUE N°31 A 

DU 23 ET 24 DECEMBRE 1935. 
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Oblitérations Départ : 5 rondes et noires Koln Allemagne au verso, le vendredi 20/12/35. 
                                      Et étiquette : « MIT LUFTPOST, PAR AVION » bleu, barrée. 
 
Oblitération Transit : aucune 
 
Oblitération Arrivée : au dos, ronde et noire Argentine, Le mardi  25/12/35. 
 
 
 
 
 
 
Ce courrier a bien été transporté par AIR France cf livre « LIGNE MERMOZ » de G.COLLOT 
et A.CORNU, page 208. 
Pour les vols transatlantiques le départ de PARIS a lieu le samedi à 23 H et arrive en Argentine 
le mardi à 22 H 20.  

 
 

VOL TRANSATLANTIQUE N°31A 

DU 23 ET 24 DECEMBRE 1935. 
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Sens : AMérique – FRance 
 
Appareil : BLERIOT « Santo-Dumont » 
 
Equipage : 
                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 
                 2éme Pilote CARRIOU 
                 Navigateur COMET 
                 Radio  GIMIE 
                 Mécanicien  RICHARD 
 
Durée : 21 heures 51 mn 
 
Commentaire : à bord Maryse BASTIE 
 
 
 
 
 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol transatlantique n° 31r 

Du 30 et 31 décembre 1935. 
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Oblitération départ : Fédéral Brésil le 29/12/35. 
 
Oblitération Transit : 
 
Oblitération Arrivée : le Havre  le 2/01/36 
 
Cachet : rond noir  de départ 
              Rond noir d’arrivée au dos 
 
 
Enveloppe entreprise avec dessin mi-oiseau mi-avion avec inscription via aérea 
mention en rouge AIR MAIL. 
              
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

DOS VOL Transatlantique N° 31R 
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Sens : AMérique – FRance 
 
Appareil : Blériot 5190 « Santos Dumont » 
 
Equipage : 
                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 
                 2éme Pilote ROUCHON 
                 Navigateur LHOTELIER 
                 Radio GIMIE 
                Mécanicien RICHARD 
 
Durée : 20 heures 02 mn 
 
Commentaire : Enveloppe ordinaire avec étiquette bleu « Par avion .. via AIR France » au dos 
inscription dactylographié de l’expéditeur 
                        
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol transatlantique n° 34r 

Du 20 janvier 1936. 
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Oblitération Départ : 2 rondes noires Fédéral Brésil, le 18/01/36. 
 
Oblitération Transit : 
 
Oblitération Arrivée : au dos ronde, Paris VIII le 23/01/36. 
 
Cachet : 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Dos vol transatlantique n° 34r 
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10 février 1936 

J.Gérard FLEURY et MERMOZ remontent les Champs Elysées. MERMOZ est soucieux pour son 
fidèle mécanicien qui ne voulait « plus naviguer sur cette machine » (laté 301). Justement, il est sur 
l’hydravion « ville de Buenos Aires » qui effectue sa 4éme traversée .Il demande à son ami  journaliste 
d’aller à son journal afin de téléphoner pour avoir des nouvelles. 
Celles-ci sont terribles, aucun signe de vie depuis le dernier message. L’hydravion a disparu au large 
du rocher St Paul.(Brésil). 
Jean effondré, ressent le besoin d’être seul et en fait part à son ami. 

Hydravion Laté 301 « Ville de Buenos Aires » F-AOIK 
 
Equipage,  Pilotes : Jean PONCE – André PARAYRE 
                    Navigateur : Fréderic MARET   
                    Radio : Jean LOTHELIER 
                    Mécanicien : Alexandre COLLENOT 
 
                    Passager : Emile BARRIERE, Directeur AIR France, réseau Amérique du Sud. 
 
 

Copie photo G.ROUQUET 

Après cet accident, MERMOZ : 
 
 Fait part à sa direction de la différence de 
construction entre Laté 300 et Laté 301 et de  
la perte de confiance du personnel navigant. 
 
Portera une attention bien veillante sur la 
famille de son mécanicien. 
 

Scan-photo offert par Mr M.TRIQUET, Vice Président « Racines de J.MERMOZ » 

Mme COLLENOT et ses enfants au château de Rocquigny. 
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Sens : AMérique – FRance 
 
Appareil : Blériot  5190 « Santos- Dumont » 
 
Equipage : 
                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 
                 2éme Pilote PICHODOU 
                 Navigateur ADAM 
                 Radio : GIMIE 
                 Mécanicien RICHARD 
 
Durée : 19 heures 53 mn 
 
Commentaire : Enveloppe ordinaire avec mention dactylographié AEREA.  
                        Au dos, inscription dactylographiée de l’expéditeur. 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol transatlantique n° 37r 

Du 24 février 1936. 
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Oblitération Départ : 2 rondes et noire Districto Fédéral Brésil le 22/02/36. 
 
Oblitération Transit : 
 
Oblitération Arrivée : au dos ronde et noire Paris VIII le 27/02/36. 
 
Cachet : 
 
 
 
 

Dos vol transatlantique n°37r 

Du 24 février 1936 
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Devants des militants CROIX de FEU, Jean MERMOZ, traite les sujets suivants : 
 

 Il dément les intentions que lui sont prêtées d’évincer le Colonel de la ROQUE et de prendre sa 
place à la tête de l’Organisation. 

 Il rend hommage au constructeur de l’ARC en CIEL, René COUZINET : « Il a eu deux torts, il 
est jeune et il est honnête. Avec ces deux défauts là, la valeur ne peut se faire jour à notre époque. » 

 L’histoire de la Ligne. 

 La liquidation de l’Aéropostale : « Que l’on cherche sans cesse à nous prouver une infériorité et à nous inféoder à 
des considérations de politique et de finance internationales plus ou moins saines, cela nous ne voulons ni le permettre, 
ni l’admettre. » 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
SOCIETED PRESS Photo. 

 
 
Photo coupé par l’ancien propriétaire, le Colonel de la ROQUE s’y trouvait à ses cotés. 

Conférence salle Wagram 

En mars 1936. 
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                  MERMOZ accueille le Colonel de la ROQUE à CASABLANCA. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Avril 1936, CASABLANCA. 

Photo : Parti Républicain et Social de la Réconciliation Française. 

            Groupe CINE-PHOTO. 
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Un vol pour 2 as 

 

Info : M .LEROY 

Effectué sur le  DE HAVILLAND DH88 COMET F-ANPY ou F-ANPZ, le 13 mai 1936. 
 NB : erreur du journaliste sur l’appartenance de l’appareil qui était propriété de l’état français  

 JEAN BATTEN (1909-1982) 
Aviatrice néo-zélandaise, des plus connues dans les années 30, dont 
son premier vol solo reliant l’Angleterre à la Nouvelle Zélande. 
 
Nommée Commandeur de l’Ordre de l’empire britannique, de la Croix 
de Chevalier de la légion d’honneur française ainsi que pour la seconde 
année consécutive La Britannia Trophy du Royal Aéro-club en 1936. 
 
Décède, suite à une morsure de chien mal soignée sur l’ile de  
Majorque. 

Photo ; Wikipedia 
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Médaillé par le c.f.aé 

Comité Français Propagande Aéronautique 
6, rue de Messane 75008 PARIS. 
 
Fondé le 19 février 1921, reconnu d’utilité publique 
(décret du 23/11/21). 
 
Présidé par le Maréchal LYAUTEY et Albert 
CAQUOT président de la commission technique. 
 
 
Contribue au développement de l’aviation française 
commerciale, postale et touristique auprès du milieu 
économique et au perfectionnement des moyens 
techniques. 
 
 

        médaille recto-verso 
 

Journal Les AILES du 28 mai 1936. 
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Photo ayant appartenu à Max DELTY. 
 
 

De gauche à droite : homme inconnu en uniforme, Mme Vova de MARTINOFF, Mme FOURNIER, 
femme inconnue derrière MERMOZ, Vova de MARTINOFF et Henri FOURNIER. 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

6 JUIN 1936, Amsterdam. 

Jean MERMOZ, rend visite à 
Vova de MARTINOFF, chef 
d’escale d’AIR France à 
l’aérodrome de SCHIPHOL aux 
Pays –Bas, accompagné de 
Monsieur et Madame Henri 
FOURNIER. 
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Mermoz se rend à schiphol en Caudron 

Photo presse 

POLYGONE N.V 
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Verso de la photo de presse 

Traduction :  
 « Amsterdam 24/05/36, ce matin, le célèbre pilote français est arrivé à 
Schiphol. C’est l’homme qui a effectué les traversées de l’atlantique sud 
pour AIR France. Il est actuellement inspecteur général d’AIR France et 
a effectué 19 traversées. Le but de sa visite est de rendre visite à son ami 
MARTINOFF, responsable AIR France à SCHIPHOL » 
 
« L’arrivée de l’avion « Caudron simoun C-620 ». 

Le Caudron Simoun C-620 a été présenté au Salon aéronautique en novembre 1934, équipé d’u moteur 6 cyl Renault Bengali de 170 CH. Produit en peu 
d’exemplaire. Deux membres d’équipage et 4 passagers. 



   X - 18 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  Photo : LE JOURNAL
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Sens : FRance – AMérique 
 
Appareil : Latécoère 301 immat F-AOIM « VILLE de SANTIAGO » 
 
Equipage : 
                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 
                 2éme Pilote GUERRERO 
                 Navigateur : COMET 
                 Radio : GIMIE 
                 Mécanicien  COURSON 
 
Durée : 20 heures  15 mn 
 
Commentaire : Après la disparition du « CROIX du SUD » la commission chargée d’enquêter sur 
                        les accidents, interdits de vols le VILLE de BUENOS AIRES et de SANTIAGO, 
                        seul le VILLE de JANEIRO fera 8 traversées. 
                        
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

VOL TRANSATLANTIQUE N° 51A 

DU 29 ET 30 JUIN 1936. 
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               Oblitération de Départ : de Hollande le 25 juin 1936. 

 
 Oblitération Transit : Paris RP AVION le 27 juin 1936. 
 
 Oblitération Arrivée : Montevideo le 1 juillet 1936. 
 
  Cachet : 3 ronds sur devant et dos enveloppe ordinaire à la Société. 
                2 rectangulaires publicitaires en espagnol et français. 
 
 
 

 
 

Dos vol transatlantique n° 51A 
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 Sens : Belgique – France 
 
Appareil : Ville de SANTIAGO 
 
EQUIPAGE : 1° Pilote, chef de bord : MERMOZ    
                         2é Pilote : GUERRERO 
                         Navigateur : COMET 
                         Radio : GIMIE 
                         Mécanicien : COURSON 
 
Durée : 20 h 15 
 
Commentaire : courrier au départ de Bruxelles le 26/06/36. Sur enveloppe VIA AERA AIR FRNCE. 
                          4 timbres belges  avec 3 tampons illisibles sauf sur celui de droite : 22-23/6/36. 
                          1 tampon rectangulaire avec inscription néerlandaise : « In de bus gevonden » (trouve 
dans le bus.) 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

VOL TRANSATLANTIQUE N° 51A 
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Cf livre  « LIGNE MERMOZ » de COLLOT et CORNU. 
 
Départ Bruxelles, vendredi 26/06/36. 
Arrivé Paris et départ le samedi 27 
Arrivé dimanche 28 à Toulouse  et Casablanca 
Arrivé lundi  29 à Dakar et Natal 
Arrivé mardi à Rio de Janeiro et Buenos Aires 
 
 
 
Oblitéraion Départ : ronde au départ de Brussel 
 
Oblitération Transit : sans 
 
Oblitération Arrivée : sans 
 
 
Cachet rond : 1/52 
 

DOS  VOL TRANSATLA NTIQUE N°51A 
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Photo : MONDIAL 
 

FONDATION DU PARTI SOCIAL Français 

Le gouvernement dissout les CROIX de FEU  
le 20 juin 1936. 
Le 12 juillet 1936, le Parti Social Français est 
fondé lors d’un meeting à la Salle Wagram. 
François de la ROQUE est nommé Président et 
Jean MERMOZ Vice-président. 
 
MERMOZ exprime très clairement sa position : 
« je n’ai jamais fait de politique et je n’aime pas cela. 
Seules les questions sociales m’intéressent (…). J’ai eu en 
souffrir, d’autres en souffrent. Voilà pourquoi j’entre au 
Parti social français. Parce que ce n’est pas un parti de 
parti » 
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Parti social français 

P.S.F 

Le P.S.F nait salle Wagram, le 12 juillet 1936. 
Il s’entoure de 3 vices présidents dont 
MERMOZ. 
Avec un programme : «  réconcilier l’esprit 
social et patriotisme » 
 
MERMOZ se présente à la tribune et se fait 
orateur. 
Il explique son point de vue et les raisons qui 
l’ont fait adhérer. 
 
Pour lui le P.S.F n’est pas un parti de « parti ». 
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Le 12 aout 1936,  le WIBAULT 283 T 12 immatriculé F-ANBL « L4AVENTUREUX » effectuant la 
liaison postale Paris via Toulouse s’écrase à Albine prés de Mazamet. Les pilotes Gaston GENIN, 
Roger SAVARY et le radio Albert AUBERT sont tués. MERMOZ qui se trouve à Toulouse tient à se 
joindre au secours. Il ramène dans la vallée, le corps de son camarade GENIN sur ses épaules. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Accident dans la montagne noire 
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OBSEQUES Genin- SAVARIT-AUBERT 

5 AOUT 1936 

Journal L’ECLAIREUR de Nice et Sud est n°219. 

Eglise St LOUIS des Invalides. 
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                        Wibault 283 T 12 «  le GLORIEUX » 

 
 
Constructeur : chantier Aéro WIBAULT puis WIBAULT- PENHOËT en 1931 et BREGUET 1933. 
Type : avion trimoteur, monoplan à aile métallique. 
Longueur : 17 m 
Envergure : 22,60 m 
Poids total  en charge : 6 350 kg 
Vitesse de croisière : 230 kg 
Autonomie : 1 000 km 
Plafond : 5 200 m 
Moteur : 3 Gnome et Rhône Titan Major de 350 cv, 7 cylindres en étoile, refroidis par air. 
 
 
 
Commentaire : 10 furent commandés par AIR France en 1934 dont 6 appareils affectés sur  
                         Les lignes Paris-Toulouse-Casablanca- Dakar. 
                         Il pouvait transporter 10 passagers. 
 
 
 
 

Wibault 282 t 12 



   X - 28 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tuteur de PIERRE de VERNEUILH 

 

Les obsèques aux invalides terminées de 
Charles. 
MERMOZ se rend au domicile de la veuve 
pour lui proposer de s’occuper de son fils. 
Emue de l’offre, elle accepte cette tutelle. 
 
Malgré ses activités diverses, MERMOZ 
s’occupe de lui chaque jeudi et dimanche. 
 
Pierre grandit dans la passion de  l’aviation. Il 
a la promesse de sa mère de passer son brevet 
de pilote s’il réussit au bac.  
Le diplôme en poche lui permet d’obtenir une 
bourse pour l’école de pilotage... 
 
 

Elève pas très assidu aux études et malgré 
les réticences de sa mère et de MERMOZ, 
s’engage dans l’armée de l’air à ses 18 ans.  

Photo tirée du livre « 2 pilotes » 

Pierre de VERNEILH  PUYRAZEAU 
Né le 6 novembre 1919 à Biarritz 
Breveté pilote à Istres en avril 1939 
Refuse de signer serment fidélité au Maréchal PETAIN. 
S’enfuit pour rejoindre l’Angleterre 
Ancien des F A F L, Sous-lieutenant en 1943. 
Décède lors d’une collision de Spitfires en Indochine le 29/09/46. 
Chevalier de la Légion d’honneur 
Croix de guerre 1939-1945 avec 2 palmes. 
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LETTRE de mermoz à pierre de verneilh 

Copie lettre tirée du livre : « 2 pilotes » 

Ecrite peu de temps avant sa disparition  Cf p152 du livre  « 2 pilotes » 
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Copie offerte par Hubert REINE.                                                                     MERMOZ à cheval. 

Propriété de m.reine : tezanda. 
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                                                                                              Reproduction : Wikipedia l’encyclopédie libre. 
 
 

Paul Vaillant COUTURIER, né le 8 janvier 1892,  décédé le 10 octobre 1937, est un écrivain, 
journaliste (Canard enchainé, l’Internationale et l’Humanité) et homme politique (député SFIO et PCF 
de la Seine de 1919 à 1937.) 
 
Il entretient des rapports cordiaux avec MERMOZ, malgré la différence d’opinion, lui reconnaissant 
Sa générosité, son ardeur et sa pureté fraternelle. (cf. J.KESSEL) 
 

Paul vaillant couturier 
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CONCURRENCE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ALLEMANDE 
 

LA SCADTA 
 

CONDOR SYNDIKAT 
 

GRAF ZEPPELIN 
 

LA LUFTANSA 
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                        Reproduction offerte par C.KELLER 
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Sociedad Colombo – Alemana De Transportes Aéreos 
 

Fondée le 5 décembre 1919 avec une forte participation allemande : capitaux, matériels et pilotes. 
Elle détient le monopole du transport aérien en Colombie. Les premiers vols postaux ont lieu en 
septembre 1928. 
Les allemands veulent établir une liaison aérienne entre l’Europe et l’Amérique du Sud et les états Unis. 
 
La SCADTA et la DEUTSCHE AERO LLOYD fusionnent le 5 mai 1924 pour fonder le CONDOR 
SYNDICAT. 
 
La PAN AMERICAN AIRWAYS (PAN AM) 
 signe un accord avec la SCADTA en février 1930 et détient 
84,4% des actions de la Cie allemande. 
 
Cette alliance apportera un gain de temps  
d’une semaine sur l’acheminement du courrier 

              vers l’Europe (Colombie via New York et 
              embarquement sur les paquebots transatlantiques 
              rapides. 
              Ce qui expliquera les étiquettes et cachets  
               « MANCOMUN »     
 
 

 
 
              
                                   Timbre SCADTA 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                
 
 

                  Etiquette pour colis  

LA SCADTA 
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 Courrier  avec timbre SCADTA. 
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     Lettre avec tampon MANCOMUN 
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Le 5 mai 1924 à Berlin, la Deutsche Aéro Lloyd AG  et la SCADTA fondent  
Le CONDOR SYNDIKAT. 
 
La nouvelle Compagnie aérienne s’équipe de deux Dornier type Wal (Atlantic0 et le Pacifico) 
qui effectuent des vols de reconnaissances dont un entre Rio et Florianópolis avec 
le ministre des transports Brésiliens, Viktor KONDER. 
 
 
Le 26 janvier 1927, elle obtient la concession pour le transport de courriers et de passagers 
entre Rio et Porto Alegre, en septembre pour le trajet Rio Natal. 
 
Le 7 mai 1927, création de la Compagnie Brésilienne V.A.R.I.G (Viaçao Aerea Rio- Grandense), 
dont le principal actionnaire est CONDOR SYNDIKAT. 
 
Le 8 octobre 1927 a lieu le premier vol postal régulier. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CONDOR SYNDIKAT. 
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Caractéristiques : 
 
                       Volume : 105 000 m3                            Moteurs : 5 Maybach, 12 cylindres, 530 cv 
                       Diamètre : 30,5 m maxi                         Autonomie : 11 000 km, 120 heures 
                       Hauteur : 33,70 m                                  Vitesse commerciale : 117 km/h 
                       Longueur : 236,6 m                                Vitesse maxi : 130 à 150 km/h 
                       Charge utile : 8 000 km                           Poids total : 110 tonnes 
                       Equipage : 30 à 40 hommes 
 
La nacelle principale de 30 m comprend : 
                 Une salle de pilotage avec poste de commandement, de navigation et de radiotélégraphie. 
                 Une cuisine électrique. 
                 Un grand salon qui sert de salle à manger. 
                 10 chambres avec 2 couchettes. 
                 2 salles de bains. 

Graf zeppelin lz-127 

Sa fabrication fut lancé en 1926. 
Hella, la fille du Comte ZEPPELIN, le baptisa « GRAF ZEPPELIN », le 6 juillet 1928. 
Durant ses 9 ans de services, de 1928 à 1937, il effectua 150 traversées de l’Atlantique sud, 
Parcouru 1 695 242 km en 17 177 heures de vol, 13 110 passagers et 39 212 kg de courrier. 
Le maréchal GOERING le fera désarmé et démonté en mars 1940. 
 
Le Comte F. VON ZEPPELIN, repris le brevet du français J.SPIESS. 
Le dirigeable est armé d’une structure rigide interne en duralumin ou plusieurs ballons 
d’hydrogènes sont insères bout à bout, le tout recouvert en tissu spécial. 
La partie habitable et technique se trouve tout au long de la structure inférieure de l’appareil. 
Les moteurs sont placés dans des nacelles extérieures pour raison de sécurité. 
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Mettre photo ou CPA  
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Deux compagnies aériennes allemandes fusionnent e 1926 : La deutsche Aéro Lloyd. 
                                                                                             La Junkers Luftveekerth. 
 
Par voie maritime, le voyage entre Berlin et Rio de Janeiro durait 21 jours. Avec le « Graf Zeppelin » 
Le trajet s’effectuait en 8 jours. 
Les allemands étudièrent un autre moyen pour le transport de courrier. Ils mirent des bateaux relais, 
 Ravitailleurs et lanceurs d’hydravions au milieu de l’Atlantique sud. 
Ils employèrent ce système de 1931 à 1935, en utilisant deux bateaux « Le WESTFALEN et 
 Le SCHWABENLAND » ainsi que 3 types d’hydravion : HEINKEL, JUNKERS et DORMIER. 
 
Le bateau relais se trouvait à 1 500 km des cotes, un radiogoniomètre permettait au pilote de repérer  
le navire. Après son amerrissage, l’hydravion était hissé sur la catapulte, montée sur le pont, ravitaillé  
et lancé dans les airs pour continuer la traversée. 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

La catapulte du WESTFALEN mesurait 41 m  avec une force de propulsion de 14 Tonnes. 
 
L’hydravion DORMIER avait une autonomie de 2 00 km pour une vitesse de 225km/h. 
 

Deutsche – Luft – hansa 

LUFTHANSA 
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Enveloppe condor pour le Brésil avec tampon PANAIR recto – verso. 
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      Enveloppe PANAIR pour le Brésil avec tampon Aéropostale. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



   X - 52 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Enveloppe Condor pour la France transportée par L’Aéropostale. 
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Enveloppe CGA des bureaux de Recife adressée au Directeur commercial de la CGA 
Ed D’OLIVEIRA des bureaux de Rio. 
 
Transportée par CONDOR SYNDICATO, voir annotation dactylographiée en rouge. 
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Photos : X 
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Démêle avec la justice 

Octobre 1936 

En février 36, les Croix du Feu sont dissoutes par le front populaire. Le colonel de la ROQUE fonde le Parti 
Social Français dont MERMOZ devient le vice président, en juillet 1936. 
 
En début octobre, le juge d’instruction, Mr  BRETEILLE accuse les dirigeants de « reconstitution de Ligue ». 
Début octobre, la  police perquisitionne les domiciles des dirigeants dont celui de MERMOZ, rien de 
compromettant n’est trouvé. Quelques documents saisis. 
  Une  convocation pour notification d’inculpations, leur est transmit par le magistrat au Palais de justice. 
 
   MERMOZ accompagné par son avocat, Mr J.C LEGRAND s’y rendent. (Photo) 
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Sens : AMérique-FRAnce 
 
Appareil : LATE 300 « CROIX du SUD » 
 
Equipage : 
                  1° Pilote, Chef de bord : MERMOZ 
                  2° Pilote : GUERRERO 
                  Navigateur : COMET 
                  Radio : GIMIE 
                  Mécanicien : LAVIDALIE 
 
Durée : 18H47mn 
 
Commentaire : enveloppe ordinaire POR AVION, étiquette recommandée Argentine. 
                          Certificada – AIR FRANCE dactylographié, sur devant. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

VOL TRANSATLANTIQUE VOL N° 66 R 

DU 26 ET 27 OCTOBRE 1936. 
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Oblitération Départ : 3 r noires ARGENTINA le 24/10/36.ondes 
 
 
Oblitération Transit : 
 
 
 
 
Oblitération Arrivée : au dos, Paris le 29/10/36. 
 
 
Cachet : 

VOL TRANSATLANTIQUE VOL N° 66 R 

DU 26 ET 27 OCTOBRE 193 
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24 novembre 1936. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Photo  ANDRE, Le Bourget, ayant appartenue à la collection NUNGESSER., 
 ventes sur offres PHILATEL                    verso                                                                                                        

 
 

Photo avec signature, non visible seulement en lumière rasante, remise à Mr CATILLON (qui a écrit 
              2 livres sur les sépultures des pilotes.). Lors de la réunion du groupe B du P.S.F. 

 

 

 

 

 

 

 

24 novembre 1936. 
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            Un courrier est à faire sur l’Atlantique Sud, pour le 7 au matin sur la Croix du Sud. 
 

Aussi, un avion l’attend au Bourget le 4 au matin pour Toulouse. 
 
 
La veille, avec H.FOURNIER, J.KESSEL et J.G FLEURY. Ils dinent chez « Pierre » un restaurant 

            place Gaillon à Paris. Puis dans un cabaret ou il succombe à un air mélancolique « Je rêve au fil de l’eau » 
            cf « il était une foi, MERMOZ » livre de B.MARCK. 

    
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4 décembre 1936, au soir 

Copie photo 
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La CROIX du SUD l’attend pour une nouvelle traversée de l’Atlantique sud. 
Le 4 décembre 1936, MERMOZ est sur le point de monter sur le WILBAULT d’AIR France, 
assurant la liaison Paris – Toulouse. 
Mangaby, le visage défait court vers son fils. Elle lui demande de renoncer à son vol. Car son 
mystérieux correspondant l’averti de nouveau du danger imminent pour son fils. 
Il rassure sa mère par ces mots : 
                                                     « Ils ne m’ont pas eu jusqu’à présent, ils ne m’auront pas. » 
Et il s’embarque vers sa destiné. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Reproduction offerte par 
M. LAPORTE. 

Aérodrome du Bourget 
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Le soir du 4 décembre 1936, MERMOZ rencontre le Chef mécanicien Edmond ROUX à cet hôtel. 
Ils se donnent rendez vous pour le lendemain à Casablanca afin de prendre l’avion pour Dakar. 
 Cf. ICARE II page 128. 
 
Cet établissement ne lui était pas inconnu puisqu’il y avait logé, lors de son affectation  
sur la ligne Alger – Marseille ou des raids. 
 
 
 
 
 

Hôtel aletti à Alger. 
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Journée du 5 décembre 1936 

Pilote Jacques  
   DUCHENE- 
   MARULLAZ 

Une courte journée attend MERMOZ, voir son amie comme à chaque visite à Alger et déjeuner avec 
son ami Jacques DUCHENE-MARULLAZ. 
 
Ce dernier le convoiera de l’aérodrome d’Hussein Dez à Oran sur le Potez 43 F-AMGN. 
Passe le relais à Bernard ARIN qui le pilote à Fez puis à Casablanca sur Breguet 393T F-ANEI. 
 
Il  y passa la nuit (article du journal HEBDO MAROC d’André REBREYEND, Déc 36). 
Pour prendre au matin l’avion de Ligne qui le mènera à Dakar. 
 

Pilote 
Bernard ARIN 

Copie :P.JARRIGE 

Copie ;P.JARRIGE 
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                              Photo GRECK  Casablanca. 

 
 
«  MERMOZ, quelques heures avant sa disparition en mer. A gauche 2 fidèles ?, 
 à droite, le Capitaine JOUHAUT. » Signature illisible. 
 
 
 
 

QUELQUES HEURES AVANT 

SA DISPARITION. 
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 Photo : musée de la Poste. 
 

 
 

Le DEWOITINE  de Casablanca arrive vers 2 h du matin sur le terrain d’Ouakam à Dakar. 
GUILLAUMET l’attend pour le conduire en voiture au plan d’eau ou est amarré la CROIX du SUD. 
Durant le trajet, MERMOZ questionne son ami sur le second pilote, Henri lui répond LANATA, 

  Un nouveau, Jean préfère PICHODOU, un ancien. 
 
A 3 h 30, les deux pilotes embarquent sur la vedette vers le ponton. L’hydravion s’envole peu après. 
 
GUILLAUMET retourne chez lui. Vers les 6 h, il est réveillé par un appareil qui revient à la base. 
C’est la CROIX du SUD dont une des 4 hélices fonctionne mal. 
L’avion de remplacement n’est pas prêt, la réparation est décidée. Le pas d’hélice réparé, l’hydravion 
Quitte l’hydrobase à 7 h. 
 
A 10 h47, la radio de Dakar reçoit ce message : « Coupons moteur arrière droit » et 
l’émission s’arrête net……. 
 
 

7 décembre 1936. 
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 Journal L’ECLAIREUR de Nice et Sud est n° 343. 
 

LE 8 DECEMBRE 1936 
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                      La radio de La CROIX d SUD reste silencieuse. 
                      GUILLAUMET commence les recherches sur son quadrimoteur FARMAN. 
 
                      Les Avisos, les navires de commerce et de guerre se déroutent, même les 
                      Hydravions de la LUFTHANSA y participent. 
 
                       Les recherches sont abandonnées le 14 décembre 1936, il n’y a plus d’espoir de retrouver 
                       l’équipage. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                              Aviso D’ENTRECASTEAU. 

Les recherches. 
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Late 300 

« Croix du sud » 

Conçu par Marcel MOINE en un seul exemplaire. Son premier essai de vol  avec GONORD et 
VERGES se termine mal, suite à un problème de centrage (répartition des charges), l’appareil 
heurte brutalement la surface de l’eau, son fuselage se casse et la partie avant coule. 
 
En octobre 1932, après sa reconstruction. Il est  confié à un équipage de la marine nationale : 
               Capitaine frégate BONNOT chef de bord et navigateur 
               Lieutenant de vaisseau JEAN PIERRE second de l’appareil, premier pilote 
               Premier maitre mécanicien d’aéronautique GAUTHIER pilote en second 
               Maitre radiotélégraphiste EMONT 
               Mécanicien civil DURRUTHY (Hispano Suiza) 
 
 Le Capitaine de Corvette BONNOT, le baptise Croix du Sud pour l’hémisphère austral avec 
l’emblème de l’aviation brésilienne. 
 
Il effectue  un premier vol sans escale de 3679 km de l’étang de Berre à St LOUIS du Sénégal du 
31/12/33 au 1/1/34 puis la traversée de l’atlantique Sud Aller et Retour  et un dernier vol de 4449 
km de Cherbourg à Ziguinchor(Sénégal) puis remis à AIR France. 
 
L’appareil disparait avec son équipage le 7/12/36 à 800 km au large de Dakar suite à une rupture du 
réducteur moteur arrière droit libérant l’hélice qui découpe le fuselage et les commandes de vol. 
 

Photo : X, tirée d’une plaque de verre (LG). 
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 Journal L’ECLAIREUR de Nice et Sud est n°344. 
 

9 décembre 1936 
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LES RECHERCHES. 

Le FORMOSE 
Cie des chargeurs 
Réunis. 
 

Cargo : 
 Jean Louis DREYFUS 

RMS ALCANTARA 
Cie Britannique. 
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                        Journal L’ECLAIREUR de Nice et Sud est n°347. 

LE 12 DECEMBRE 1936 
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 Journal L’ECLAIREUR de Nice et du Sud est n°348. 
 

LE 13 DECEMBRE 1936 
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  JEAN MERMOZ                                                                            Alexandre PICHODOU 
          Pilote de la Cie AIR France                                                                       Pilote de la Cie AIR France 
               8 200 heures de vol.                                                                                    6 477 heures de vol                                                                    

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
                                                               Henri EZAN 
                                                    Navigateur de la Cie AIR France 
                                                              377 heures de vol             

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Jean LAVIDALIE                                                                              Edgar CRUVELHIER 
   Mécanicien navigant de la Cie AIR France                                       Radiotélégraphiste de la Cie AIR FRANCE 
                  3 197 heures de vol.                                                                           5 500 heures de vol. 

Ils étaient cinq à bord 

De la croix du sud. 
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                                          LATE 300 « croix du sud » 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                            Photo collection AIR Franc 
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Pour jean Mermoz 
 
 
 
 
 
Maryse BASTIE s’envole de Dakar, le 30 décembre 1936 pour Natal. Elle parcourt 3 173 km, 

              en 12h 30 sur son Caudron SIMOUN « JEAN MERMOZ ». 
 
 

Cet exploit lui est dédié. 
 
 
 
 

Photo : New York Times. 
 
Le ministre de l’AIR Pierre COT remet la grande médaille d’or du progrès à l’aviatrice dans le grand 
amphithéâtre de la Sorbonne. 
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         30 décembre 1936-les funérailles. 

 

 

 

 

 

 
 

 
Photo du Service photographique de PARIS SOIR, ayant appartenue à Max DELTY. 
 

 
 
Dans la cour des Invalides, un grand catafalque a été dresse en hommage aux 5 membres de 
l’équipage du CROIX du SUD. 
 
Devant la foule des officiels, des parents et des amis en deuil. Le ministre de l’Air, Pierre COT 
Prononce une émouvante oraison funèbre. 
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 Journal L’ECLAIREUR de Nice et Sud est n°365 
 
 
 

LE 31 DECEMBRE 1936 
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Acte de décès. 
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Copie de l’original 
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Photo MEURISSE. 
 
 

« Aujourd’hui à lieu, dans la cour des Invalides, une cérémonie officielle à la mémoire de l’équipage 
Du CROIX DU sud. » 

30 décembre 1936 – les funérailles. 
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 HOMMAGE à l’équipage « CROIX du SUD » 
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La ligne. 
 
 
 
 
 
 

 
 

     « Pourquoi nous l’aimons notre ligne ?  
        C’est parce qu’elle vit. 
 
       Elle vit de tout ce que nous lui avons donné de nous-mêmes.  
 
       Quand elle a débuté, nous étions dix-huit jeunes hommes   
       Voués  à son succès, de toute notre âme. 
 
       De ces dix-huit, nous restons quatre aujourd’hui, et tous ceux 
       qui manquent sont morts à leur poste, en pleine lutte pour 
       que la ligne vive. 
 
       Jusqu’à maintenant, plus de cinquante de nos morts ont jalonné 
       le long parcours de Toulouse à Santiago, de la Cordillère  
       des Andes aux Pyrénées.  
 
       Vous comprenez bien que, pour nous, leurs voix ne se sont pas 
       tues. 
 
      Elles commandent. »  
 
 
 
                           Paroles de Jean MERMOZ lors d’un entretien sur la plage de NATAL avec 
                           le Général René DAVET, avant le vol retour transatlantique de l’Arc-en-ciel. 
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JEAN MERMOZ 
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Avez-vous des nouvelles de mon fils Jean ? 
 

La vague reste muette. 
 

Quand pensez-vous qu’il reviendra ? 
 

Ni par ce vent ni par cette vague. 
 

Qui me dira un mot de lui ? 
 

La vague est muette. 
 

Car un naufragé ne peut nager. 
 

Ni par vent ni par vague. 
 

Ah ami, qui m’apportera quelque espoir ? 
 

Ni cette vague ni les autres. 
 

Sachez seulement qu’il restera toujours fidèle à lui-même. 
 

Et par ce vent et par cette vague. 
 

Relevez donc la tête, soyez fière, 
 

Par cette vague, par toutes les autres, 
 

Car ce fils que vous avez porté, 
 

Vous l’avez donné au vent et à la vague ! 
 

Extrait d’un poème de KIPLING. 
 
 

L’ARCHANGE DE L’AEROPOSTALE. 
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Dakar 

Le 27 mars 1938, le gouverneur général M de 
COPPET inaugure sur la route d’OUAKAM, un 
monument en mémoire de Jean MERMOZ. 

Sculpteur : Gaston SAUPIQUE. 
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