
 
IX - 1 

  

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                                     
 
     Collection AIR FRANCE 
 

NOUVELLE PERIODE 

RESERVISTE à Dugny 



 
IX - 2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 

MERMOZ ET LES CROIX DE FEU 

Dégouté par les intrigues qui entourent l’agonie de l’Aéropostale et des progrès de l’Allemagne 

 sur l’Atlantique Sud. 

MERMOZ, en  février 1934, se rapproche du Colonel de la ROCQUE, le chef des CROIX de FEU, 

dont la doctrine se réclame du Nationalisme traditionnel et du Christianisme social. 
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JEAN MERMOZ 
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Président de la République des Etats-
Unis du BRESIL de 1930 à 1945. 

 

 GETULIO  VARGAS (1883-1954).  

 

Dictateur et « Père des Pauvres », avocat 
et riche propriétaire terrien domine la vie 
politique du pays pendant un quart de 
siècle. Immensément populaire des 
classes ouvrières par les lois sociales 
promulguées. 

 La présidence de la république conquise 
soit par coup d’état ou par voie 
démocratique mais plusieurs fois chassé 
par l’armée dont la dernière lui sera fatale 
(suicide). 

 

Il remet « La colas da ordem nacional do 
cruzeiro do Sul », à MERMOZ, en 
septembre 1934. 

 

L’Ordre national de la croix du sud est l’une des plus 

Grandes décorations du Brésil. 

 

L’Ordre contient 6 classes 

 

Grand collier 

Grand croix 

Grand officier 

Commandeur  

Officier 

Chevalier 

 

MERMOZ  reçoit celle de la classe Commandeur 

 
 

 

MERMOZ, DECORE PAR G.VARGAS 
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Sens : AMérique – FRance 

 

Appareil : COUZINET 70 « ARC en CIEL » 

 

Equipage : 

                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 

                 2éme Pilote GUILLAUMET 

                 Navigateur : CLAVERE 

                 Radio GIMIE 

                 Mécanicien COLLENOT 

 

Durée : 18 heures 45 mn 

 

Commentaire : Itinéraire Natal via Port Praia via Port Etienne. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

Vol transatlantique n° 6R 

DU 25 SEPTEMBRE 1934. 
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Oblitération Départ : Rio de Janeiro le 22/09/34. 

 

Oblitération Transit :  

 

Oblitération Arrivée : Paris France le 27/09/34. 

 

 

 

Cachet : rond noir 

 

Sur la face avant : 

                           Inscription dactylographique rouge « PAR AVION AIR France »  

                           Tampon rectangulaire rouge « ENTIEREMENT TRANSPORTE PAR AVION » 

                           Tampon rectangulaire rouge « VIA AIR France » 

 

Au dos : 3 cachets noir. 

              Tampon rectangulaire « GAGNEZ DU TEMPS, REPONDEZ PAR AVION » 

              Tampon rectangulaire publicitaire « Musée Cognacq … » 

 

DOS VOL TRANSATLANTIQUE 

VOL N°6R 
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Sens : France – AMérique 

 

Appareil : COUZINET 70 F-AMBV « ARC en CIEL » 

 

Equipage : 

                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 

                 2éme Pilote GUILLAUMET 

                 Navigateur CLAVERE 

                 Radio GIMIE 

                 Mécanicien COLLENOT 

 

Durée : 18 heures 35 mn 

 

Commentaire : itinéraire Villa Cisneros via Port PRAIA via Natal 

 
 
 
 
 

Vol transatlantique n° 8A 

Du 1/3 octobre 1934 
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Oblitération Départ : Autriche le 27/09/34. 

 

 

Oblitération Transit : Paris France le 29/09/34. 

 

 

Oblitération Arrivée : 

 

 

 

Cachet : ronds noir 

              Enveloppe spéciale avec timbre bleu imprimé « MIT FLUGPOST / PAR AVION » et 
inscription dactylographiée en rouge « par avion France – Amérique du Sud » 

               

              Au dos timbré et plusieurs tampons ronds dont sigle AIR FRANCE, ainsi que tampon 
rectangulaire publicitaire. 

 

             

Dos vol transatlantique  

n° 8a 
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                          Photo : L’ILLUSTRATION / SYGMA 
 
 

                                                                                  1934  à Rio de Janeiro, MERMOZ se repose .avec son chien, avant de partir. 
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     Photo : L ILLUSTRATION / KEYSTONE                                          
 
 

                                                                                                             L ARC en CIEL de Jean MERMOZ. 
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Sens : AMérique – FRance 

 

Appareil : COUZINET 70 « ARC en CIEL » 

 

Equipage : 

                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 

                 2éme Pilote GUILLAUMET 

                 Navigateur  CLAVERE 

                 Radio GIMIE 

                 Mécanicien COLLENOT 

 

Duré : 21 heures 

 

Commentaire : Itinéraire Natal via Porto Praia via Villa Cisneros via Paris. 

 

 

 

 
 
 
 
 

Vol transatlantique n° 8r 

Du 23 octobre 1934. 
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Oblitération Départ : Paraguay le 17/10/34. 

 

 

Oblitération Transit : Paris France le 25/10/34. 

 

 

Oblitération Arrivée : Koblenz  Allemagne le 25/10/34 et Metternich le 26/10/34. 

 

 

Cachet : ronds noir 

 

             Enveloppe AIR France 

             Au dos sigle rond AIR France et étiquette Recommandée n° 138742. 

 

 
 

DOS VOL 8R 
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Le Bourget, le 28 octobre 1934. 

 

MERMOZ a quitté Natal le 23 octobre avec le colonel DAVET, comme passager (à gauche de 
CLAVERE sur la photo) proche collaborateur du Ministre de l’Air. Ils font escale au Maroc puis à 
Toulouse et arrivent aujourd’hui au Bourget. 

 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 

Huitième vol de l’atlantique sud 

« L’avion ARC en CIEL qui vient de réaliser sa huitième traversée de l’atlantique Sud, 

 a été reçu cet après midi au Bourget par le Général DENAIN, Ministre de l’Air et une foule 
considérable. 

Voici le Général DENAIN ayant à sa droite MERMOZ et CLAVERE pilote radio de l’ARC en 
CIEL, saluant le drapeau. » 

 

                       Article de presse au dos de la photo de MONDIAL PHOTO PRESSE MU RC. 



 
IX - 17 

 
 
 

MERMOZ s’envole de Natal le 23 avec un  passager sur l’Arc en Ciel : le Colonel 
DAVET, collaborateur du Ministre de l’Air,  en direction de Porto Praia et de Villa 
Cisneros. Puis font escale au Maroc, à Toulouse le 27 et arrive au Bourget aujourd’hui. Le 
moral du pilote est bon puisqu’il a appris qu’AIR France envisage la commande de 3 
trimoteurs type 71 à la Sté des Avions René Couzinet. 

 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

LE BOURGET, 28 OCTOBRE 1934. 
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                                                                                                        Photo : L ILLUSTRATION / SYGMA / KEYSTONE 
 
 
 

 Le pilote Jean MERMOZ au Bourget descendant de son avion « L’ARC en CIEL », après sa huitième 
traversée.
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28 OCTOBRE 1934. 

Photo : illisible 

Le 23 et 24 octobre, l’Arc en Ciel effectue son vol retour : Natal  via Porto Praia, 

Puis Port Etienne via Cisneros. 

 

 Arrive au Bourget le 28/10/1934,  MERMOZ est accueilli par le Général DENAIN qui 
le félicite. 
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                                    Llegada del aviador Juan MERMOZ.                                                     Photo : X
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                    Photo X d’un magazine. 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 

 

 
AUX USINES DE MEAULTE. 

Photo  extraite du bulletin technique du groupe POTEZ, n°25 1° trimestre 1935. 

 

Mr COROLLER, Directeur technique de la Sté des Aéroplanes Henry POTEZ, présente  le Potez 56, 

Bimoteur de transport rapide, au pilote Jean MERMOZ. 

 

 

 

Louis COROLLER (1893-1988), « L’âme des Avion POTEZ », Directeur technique et concepteur 
des avions POTEZ. 
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Dans la cabine, Mr COROLLER et J.MERMOZ. 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
      
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ESSAI DU POTEZ 560 « AMPHY » 

Le Potez 560, au point fixe  décollage 
 

Scan/photos offert par le neveu de Mr C.OROLLER 
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En décembre 1934, 

MERMOZ se trouve à ZURS en Autriche et envoie une carte postale à un ami. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

.Copie  verso de la carte postale. Cf 233éme vente sur offres PHILATEL du 18 décembre 200

ZURS 
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Robert bajac 

 
 
 
 

Le 3 avril 1935, 

MERMOZ assiste aux obsèques du chef 
pilote d’AIR France qui ont lieu à Paris, 

Il prononce l’oraison funèbre de son 
camarade dans la cour des invalides. 

 
 

 

Gournay en Bray ou 
Robert BAJAC perdit la 
vie, alors qu’il inaugurait  
une liaison 

Postale de nuit entre Paris 
et Londres 
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3 courriers 
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Antibes, le 9 avril 1935 

 Copie  article journal  « LES AILES »  du 18/04/35. 

PONCE Jean : pilote entré aux LAL en 1925 

 et disparait en mer le 10/02/36 avec le Ville de  
Buenos Aires. 

 

BOURDIN Lucien : pilote essai chez Lioré-Olivier. 
Mort à Antibes le 19/05/37 lors d’un essai 
d’hydravion. 

 

DELARUE : mécanicien chez Lioré-OLIVIER. 

 

L’un des 3 hydravions proposés pour la traversée de l’Atlantique Sud. 

 AIR France ne le sélectionnera pas. 

Photo : L’ILLUSTRATION 
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                                Photo : Archives Latécoère n°2, Atelier J.DIEUZAIDE. 

PHOTO DEDICACEE 

1935 

Cette photo prise devant le COMET qu’il a piloté pour le raid  Paris via Toulouse  

est dédicacée à son ami Vova de MARTINOFF. 
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2 Havilland dh88 comet 

Achetés 

Le gouvernement français désire les tester pour le transport aérien de courrier.  

 

Le G-ACSR, qui a transporté le courrier de noël de Bruxelles à Léopoldville (Congo Belge), en 
1934. 

Son immatriculation française : F-ANPY 

 

Le second, spécialement construit avec un compartiment dans le nez de l’avion, pour ranger le 
courrier, immatriculé F-ANPZ. 

 

 

Leur convoyage de Croydon (Angleterre) à Le Bourget, durera moins d’une heure. 

 

Les différents documents compulsés de ces événements sont confus sur l’immatriculation de 
l’avion concerné. Ces 3 vols tests sont effectués par MERMOZ et GIMIE. : 

 

 

7/5/35  Paris – Toulouse en 1 h 50mn à 337 km/h 

              Le retour du F-ANPY sera mouvementé. Le courrier sera par 2 fois transféré, en avion 
puis par chemin de fer.(cf. Mémoire de MERMOZ) 

 

1-2/8/35 Paris-Casa en 7 h 22mn puis Casa-Dakar en 8 h 19mn effectué par le F-ANPZ 

                (cf. Le Petit MAROCAIN du journaliste J.E BERTELOT en page 4). 

 

6/09/35  Paris-Alger-Paris en 9 h 05mn par le F-ANPZ 

                 cf. photo de P.DURAFOUR et l’ECHO d’ALGER. 

 

L’appareil ne sera pas retenu pour sa faible capacité de courriers transportés. 

 

 

 

Ces 2 avions rejoindront l’Armée de l’Air pour des liaisons ministérielles. 

 En 1940,le F-ANPY stationné sur le terrain d’Etampes portera la mention « Inapte au vol ». 

 A Istres,  le F-ANZ sera détruit dans l’incendie du  hangar ou il était remisé.  
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Photo X 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Commentaire : construction en bois et train d’atterrissage rétractable. 

 
 
 
 
 
 

De havilland dh 88 « comet » 

Constructeur : Anglais 

Type : DH 88 « comet » 

Longueur : 8,845 m 

Envergure : 13,420 m 

Poids total en charge : 2 380 kg 

Vitesse de croisière : 350 km 

Autonomie : 4 650 km 

Plafond :        m 

Moteur : 2 moteurs « Gipsy-six », de 224 CV au total 448 CV 
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Malgré ces déboires, l’avion montre des performances très intéressantes. 

 Sa faible capacité de charge compromet son avenir sur la Ligne. 

7 MAI 1935. 

Pour AIR France, MERMOZ et GIMIE testent l’appareil britannique : DE HAVILLAND 
DH88 

COMET pour d’éventuelles liaisons postales. 

 

Au départ du Bourget, ils décollent pour Toulouse, le vol durera 1H50 à 337 km/h de moyenne. 

 

Du courrier, en provenance du Maroc est chargé pendant les préparatifs du vol retour. 

 

Une panne, les oblige à se poser à Limoges. Le courrier est transbordé dans un 
Caudron de tourisme. 
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L’accident du 8 mai 1935 

Le Caudron Phalène F-ANCR qui a remplacé 

 le DE HAVILLAND en panne à Limoges. 

Article du Journal ‘Le POPULAIRE » du 9 mai1935 
.Erreur du nom de GIMIE (GIRIER) 
 

Colonie pénitentiaire agricole pour jeunes détenus. 
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Copies de photos 
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Un acte de générosité 

Académie des sports, institution 
française fondée en 1905, situé à 
Paris qui attribue des récompenses 
aux sportifs français et aux jeunes 
scolaires. 

Copie article journal « LES AILES » 

Du 11/07/35. 

Maurice FINAT (1895-1935) : 

Aviateur français, bat plusieurs records 
internationaux sur avion léger. S’associe 
au Lt Charles ROBIN, pilote et 
fondateur de la Sté de propagande 
aérienne. Organise conférences et 
démonstrations. 

Il trouve la mort au cours du raid Paris 
Tananarive, le 20/04/35. 

 

Sa femme Denise est aviatrice aussi. 

1925 – Maurice et Denise FINAT.   
Photo X 
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Première à l’opéra 

Le 9 juillet 1935. 

Le danseur et chorégraphe Serge LIFAR fasciné par les exploits de MERMOZ, crée une 
œuvre d’avant-garde : « ICARE ». 
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Livret spectacle PALAIS DE CHAILLOT novembre 1949. 
 

Danseur et chorégraphe, d’origine russe. 

Maitre de ballet à l’opéra, il impose son style : « La danse, art complet, fait appel aussi bien aux 
qualités purement physique qu’à la sensibilité et aux facultés expressives ». 

 

Serge Lifar (1905 – 1986) 
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MERMOZ est la grande figure du mouvement «  les CROIX DE FEU » avec le colonel 

de la ROCQUE, ils défilent ensemble lors de la fête Nationale. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                 Photo X 

14 juillet 1935. 
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FETE NATIONALE DU 14/07/1935. 

Photo : Lénio PERNOT 
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                                                                                                                                Photo : MEURISSE 
   
 
 

 

 
 
 
 
 

Aout 1935. 

Venant de DAKAR, MERMOZ reçoit les félicitations à sa descente d’avion. 

 

 

A gauche Pierre COT avec lunettes, de dos l’épouse de MERMOZ, le Général 
DENAIN (de dos)  discute avec MERMOZ. Le visage de René COUZINET derrière 
l’épaule gauche de MERMOZ. 
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Sens : FRance – Amérique 

 

Appareil : hydravion BLERIOT « SANTOS DUMONT » 

 

Equipage : 

                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 

                 2éme Pilote GUILLAUMET / PONCE 

                 Navigateur COMET 

                 Radio GIMIE 

                 Mécanicien RICHARD 

 

Durée : 19 heures 44 mn 

 

Commentaire : 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol transatlantique n° 21a 

Du 5 aout 1935. 
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Oblitération Départ : STOCKHOLM, Suède  le 2/08/35 

 

Oblitération Transit : Le BOURGET, Paris le 3/08/35 

 

Oblitération Arrivée : RIO de JANEIRO, Brésil le 7/08/35 

 

 

Cachet : enveloppe via aerea, inscription manuscrite « par avion » 

              Etiquette bleu «  luftpost – par avion » 

             1 tampon rectangulaire effacé 

 

             Au dos : 3 cachets ronds noir  

                          Un du Bourget transit  

                          Deux du Brésil  

                          Un tampon rectangulaire publicitaire 

                         
 

Dos vol transatlantique 

N°21a 
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Photo/CPA 

Photo du magazine L’ILLUSTRATION. 

Photo/CPA 
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Une délégation française conduite par le Général DENAIN, Ministre de l’air part pour Rome sur 

l’invitation du Général Italo BALBO, dans le cadre d’accords aériens entre la France et l’Italie. 

 

 

 
 
Photo : MEURISSE 
 
 

Devant le Potez 56 au départ de VILLACOUBLET. 

De gauche à droite : ROSSI, MERMOZ, Le général DENAIN et GERARDOT. 

 

Rome, en aout 1935. 
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Constructeur : Henry POTEZ   

Type : POTEZ AIRBUS 56 

Longueur : 11.84 m 

Envergure : 16 m 

Poids total en charge : 2475 kg 

Poids à vide : 1480 kg 

Vitesse maximale : 270  km/h 

Autonomie : 650 km 

Plafond : 6 000 m 

Moteur : 2 Potez 9-A de 185 cv équivalent de puissance 440 cv 

 

 

Commentaire : avion conçu par Jean-Louis COROLLER. 

 

 

 

 
 
 

POTEZ 56 
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Sens : AMérique-FRAnce 

 

Appareil : hydravion BLERIOT «  SANTOS DUMONT ». 

 

Equipage : 

                  1° Pilote, Chef de bord : MERMOZ 

                  2° Pilote : GUILLAUMET / PONCE 

                  Navigateur : COMET 

                  Radio : GIMIE 

                  Mécanicien : RICHARD 

 

Durée : 

 

Commentaire 

 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

VOL TRANSATLANTIQUE 

VOLN°21 R  DU  26/27 AOUT 1935 
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                   Oblitération Départ : SANTIAGO du CHILI : le 17/08/35. 

 

 

                   Oblitération Transit : 

 

 

 

 

                   Oblitération Arrivée : Paris : le 28/08/35 

 

 

                  Cachet : 2 ronds noir de SANTIAGO sur la face avant. 

                                 Sur enveloppe AIR France bleu. 

 

                                Au dos : 1 cachet rond noir de Paris 

                                Avec publicité ronde effigie AIR France. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

VOL TRANSATLANTIQUE 

VOLN°21 R  DU  26/27 AOUT 1935. 
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Lors d’une discussion avec Joseph KESSEL, il lui avoue se rendre souvent en ce lieu 
où son ami ETIENNE Victor repose, tué dans un accident d’avion avec son 
mécanicien au décollage sur le terrain d’aviation de Bahia au Brésil ( 5 août 1934 ). 

 

 

Ce lieu lui permettait de méditer sur la mort. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CIMETIERE DE PANTIN 
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6 septembre 1935. 

Photo keystone. 

GIMIE et MERMOZ devant le DE HAVILLAND DH88 COMET pour le raid PARIS via ALGER        
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Paris - alger – paris 

Le 6 septembre 1935 

6/09/35. Réception de Jean MERMOZ et Léopold GIMIE à l’aéroclub d’Algérie par 
Georges FAUCON, Président Croix de Feu au cours du Raid Paris-Alger-Paris. 

Photos : P.DURAFOUR                                                    Copies P.JARRIGE. 

6/09/3, escale à Maison Blanche de Jean MERMOZ et Léopold GIMIE lors du Raid 
Paris-Alger-Paris dans la journée avec l’HAVILLAND DH 88 Comet F-ANPZ.  
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Le 6 septembre 1935 

Photos : P.DURAFOUR                                 Copies offertes par P.JARRIGE 

Le DE HAVILLAND DH 88 COMET F-ANPZ sur le terrain de la Maison Blanche 
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Le 21 octobre 1935, a lieu à Paris la 1ère  de l’équipage, film d’Anatole LITVAK, d’après un roman 

De Joseph KESSEL. 

 

Mermoz est invité à la projection : il apprécie le scénario de cette histoire d’amour et d’aviation. 

 
 
 
 
 
 

«  L’équipage » 
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           Maxim’s, rue Royale à Paris 
                                                                                            

« L’équipage » 

 
 
 
 
 
 

Le soir des dernières prises de vue, un 
grand diner est donné chez Maxim’s par 
la Direction. 

 

Parmi les invités, J.P AUMONT et son 
amie du moment Blanche MONTEL, 
l’acteur aviateur 

Roland TOUTAIN accompagné d’une 
très jolie jeune fille. 

 

MERMOZ arrive en retard et rejoint ses 
amis  

Joseph KESSEL et Jean-Gérard 
FLEURY. 
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« L’équipage » 

 Durant le repas, la petite amie 

 de Roland TOUTAIN n’a d’yeux 

 que pour Jean MERMOZ. 

 Celui-ci n’est pas insensible à cette marque 

 d’intérêt, si bien qu’à l’heure des adieux, 

MERMOZ part avec sa jeune admiratrice. 

 
 
 

 

Blanche MONTEL fait remarquer à Roland 
 TOUTAIN qu’il capitule bien vite. 
 Il lui répond avec philosophie : 
  « avec MERMOZ, on n’est pas de taille à lutter … » 
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Sens : FRance – AMérique 

 

Appareil : FARMAN 220 « CENTAURE » 

 

Equipage : 

                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 

                 2éme Pilote PICHODOU 

                 Navigateur COMET 

                 Radio  GIMIE 

                 Mécanicien  GUESNARD 

 

Durée : 15 heures 19 mn 

 

Commentaire : 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol transatlantique n° 27A 

DU 4 NOVEMBRE 1935. 
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Oblitération Départ : Barcelone, Espagne le 2/11/35. 

 

Oblitération Transit : 

 

Oblitération  Arrivée : Montevideo, Uruguay le 

 

Cachet : 1 rond rouge Barcelone 

             1 carré rouge « Républica Espanola » avec tarif au centre 

             1 noir  « corréo aéro » 

 

Sur enveloppe spéciale avec bord orange et rectangle bleu « por avion »  et inscription 
« América del sur, via AIR France ». 

 

Au dos : un tampon ovale violet de l’expéditeur 

              un tampon violet rectangulaire publicitaire, peu lisible 

              un tampon rond illisible 

              effigie ronde la crevette ailée d’AIR France. 

 

Dos vol transatlantique 

N°27A 
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Constructeur : Avions H et M FARMAN 

Type : structure métallique, voilure et empennage entoilés 

Longueur : 21 m 

Envergure : 36 m 

Poids total en charge : 16 000 kg 

Vitesse de croisière : 220 km/h 

Autonomie : 4 500 m 

Plafond : 6 000m 

Moteur : 4 hispano suiza 12 Lbr, 600 ch., 12 cylindres en V, refroidi par eau. 

 

Commentaire : un seul exemplaire 

 
 

LE CENTAURE F-ANLG 



 
IX - 62 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Jean Mermoz 

Photo : collection AIR France. 
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Sens : AMérique - FRance 

Appareil : hydravion BLERIOT 5190 « SANTOS-DUMONT » 

Equipage :  

                 1er Pilote, chef de bord MERMOZ 

                 2éme Pilote PONCE / PICHODOU 

                 Navigateur  COMET 

                 Radio  GIMIE 

                 Mécanicien  RICHARD 

Durée : 19 heures 20 mn 

Commentaire : Il fut ajouté au courrier 17 sacs en très mauvais état de l’accident du 3/11/35, trouvés 

                       sur une plage prés de Nhandupe, transportés à Bahia en auto puis à Natal par avion. 

                       A son arrivée le 13 novembre à Toulouse, ce courrier abimé fut mis dans des 
enveloppes 

                       « lettre tombée en rebut » et arriva à Strasbourg le 17/11/35. 

 

Une des lettres accidentée : 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

VOL TRANSATLANTIQUE n° 26R 

DU 11 ET 12 NOVEMBRE 1934. 



 
IX - 64 

 
 
 
 
 
 

L’avion Laté 28-1, le pilote DEPECKER, le navigateur LE GUIGOU, le radio CLAVERE et le 
mécanicien MOREL disparaissent en mer prés d’Aracajou à 300 km au nord de Bahia (Brésil) 

 le 4 novembre vers 0 h 15. On ignore les causes de l’accident. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Enveloppe recto verso lettre tombée en rebut. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Accident Santiago du chili via natal 

Du 3 novembre 1935. 



 
IX - 65 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Constructeur : BLERIOT aéronautique 

Type : hydravion à charpente métallique et aile entoilée 

Longueur : 26 m 

Envergure : 43 m 

Poids total en charge : 22 000 kg 

Vitesse de croisière : 170 km/h 

Autonomie : 3 200 km 

Plafond :  

Moteurs : 4 Hispano-Suiza 12-Nbr de 650 cv soit 2600 cv. 12 cylindres en V, refroidis par liquide. 

 

 

Commentaire : conçu pour la traversée de l’atlantique sud, il n’a été fabriqué qu’à un seul exemplaire. 

Il effectua sa première traversée Dakar via Natal, le 27 novembre 1934 avec BOUSSOUTROT 
comme pilote et 5 hommes d’équipage. 

 

La durée du vol est de 16 h 15 mn. 

 

Il fut retiré du service en 1937 après 38 traversées. 

 

 

Blériot 5190 « Santos-Dumont 
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Après sa première traversée de l’Atlantique Sud sur Farman 220 
« CENTAURE », MERMOZ séjourne à Marseille à l’hôtel Noailles. Ne 
pouvant se rendre à la fête aéronautique que donne l’aéroclub de 
Châteauroux. Il écrit une lettre d’excuses au président de l’aéroclub qui 
avait prévu une réception au cinéma théâtre APOLLO de Châteauroux, le 
26 novembre 1935. 

 

 
 

Châteauroux 
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Lettre de Mermoz au président de l’aéroclub 

De Châteauroux 

Reproduction lettre du site : cyber indre.org 
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Lettre de Mermoz au président de l’aéroclub 

De Châteauroux 

Reproduction lettre du site : cyber indre.org 
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CHATEAUROUX 1935 

 En 1935, l’aéroclub de l’Indre disposait d’un hangar sur la base aérienne de la 
Martinerie ou se trouvait le 3éme R.A.C. Le meeting, non annoncé dans la presse 
n’eut pas lieu. 

 Cf. Didier DUBANT son livre (50 ans d’aviation dans le ciel de l’Indre.) 
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MERMOZ s’est laissé entrainer au GERNY’S, une boite de nuit à la mode, par ses amis : Joseph 
KESSEL, Maurice REINE le frère de Marcel ET Jean-Gérard FLEURY. 

 

Louis LEPLIE, le patron de la boite leur fait connaitre Edith PIAF. Après son tour de chant, 
MERMOZ touché par sa voix, lui offre un verre de champagne. 

 

 

Une soirée bien parisienne 

En novembre 1935. 
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NOUVELLE PERIODE 

RESERVISTE à Dugny 

 Au dos, cachet de la poste : 3/07/35. 

 

Comme en 1933, Mermoz effectue une nouvelle période de 
réserve volontaire, du 20 novembre au 5 décembre 1935 à la 34éme 

Escadrille de reconnaissance de la Base Aérienne 104.  

 

 Cette base était le lieu d’affectation des réservistes de 
L’Aéropostale et d’AIR France. 
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Ayant terminé sa période volontaire, MERMOZ se rend à Biscarosse afin de 
s’envoler avec le tout premier Laté 300 vers Marignane. 

 
               Il profite pour tester le 521 « Lieutenant de vaisseau PARIS », cet hydravion 

peut accueillir une soixantaine de passagers dans un très luxueux aménagement 
intérieur. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

8 décembre 1935. 
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   Au dos : « MERMOZ quand il s’entrainait au Groupe Armée de Réserve de Toulouse »

Photo X 
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