
VIII-1 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



VIII-2 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 

 

PISTE BARBAT, ISTRES 

D’après J.FORNAL, cette photo aurait été prise suite à l’accident d’avion de son jeune beau-frère. 

 

Photo : MOUGINS. Cie 

Cette photo a appartenu à Jean MONSARRAT, auteur « Pilotes de records » 

. 

L’ARC en CIEL, s’envole pour St LOUIS du Sénégal en prévision de sa première de l’atlantique sud. 

Durand leur vol, l’équipage transmet l’état météorologique rencontré. Ces informations, non bonnes, obligent  
BOSSOUTROT et Maurice ROSSI d’annuler leur projet de raid. 

Le 12 janvier 1933, 

 le Blériot BL 110 
« JOSEPH LE BRIX et 
l’ARC en CIEL » sont 
rangés cote à cote sur la 
piste. 
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RECEPTION APRES LA TRAVERSEE 

DE L’ARC EN CIEL DU 17/01/1933. 

 

 

 

 

 

 

Photo : Archives LATECOERE n° 241, Atelier J. DIEUZAIDE. 

A gauche le radio MANUEL, le Capitaine MAILLOUX et MERMOZ. 

Photo : Archives LATECOERE n° 242, Atelier J.DIEUZAIDE. 
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FESTIVAL AERONAUTIQUE DE SAN MARTIN. 

 
 

MERMOZ et COUZINET 

Arrivent à SAN MARTIN. 

 

Photo : EE.HAYNES.Lda.SA 
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SAN MARTIN,  

LE 23 JANVIER 1933. 

L’ARC en CIEL, atterrit Natal, le 16 janvier après une traversée de l’atlantique sud de 14 h 27. 
 
Le départ pour Buenos Aires n’aura lieu que le 21 janvier 1933. L’équipage reçoit de nouveau un Accueil 
enthousiasme en Argentine. 
 
MERMOZ et COUZINET se rendent à l’aérodrome de SAN MARTIN au festival aéronautique, ou aura lieu 
les démonstrations de l’autogire « LA CIERVA-KELLET ». 
 

 
 
 
 

Dos photo. 
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BAPTEME EN AUTOGIRE. 

MERMOZ aux commandes de 
l’autogire, reçoit les consignes 

avant son départ. 

Photo : Archivo EE.HAYNES Lds S.A 
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L’AUTOGIRE « LA CIERVA-KELLET » 

Copie photo de l’autogire « LA CIERVA-KELLET. 

 Dos photo. 
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Palomar, janvier 1933 

 

MERMOZ, entouré 

des pilotes Argentins 

de l’escadrille CUJA. 

 

 En salopette et bonnet 
blanc : 

 Edward DENNISTON. 

Pilote qui donnera le 
baptême en autogire à 
MERMOZ 

 

 
 
 
 
 

  
 
Photo : EE.HAYNES. 
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                                                                                                                  Photo : S.H.A.A 
 

MERMOZ avec des techniciens autour de l’avion et le public. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
    

ARC EN CIEL 

   Essai au point fixe. 
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Le petit journal 

Du 26/01/33 

Copie photo 
 du journal « El Dia » 

L’accueil des Uruguayens à l’aérodrome de PANDO situé à 30km  de Montevideo. 
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 MERMOZ de dos devant son avion.           Scan/photo offert par M.LEROY 

MERMOZ et des amis photographiés                           Scan/phot X  
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 NATAL, FEVRIER 1933 
 
 
 
 
 
 
 

Dans les ateliers, le personnel procède a des essais. L’essence de mauvaise qualité endommage  les 
bougies, les soupapes chauffent anormalement et les moteurs vibrent. 

 

De plus, le terrain est miné de fourmilières empêchant le décollage en charge de l’Arc en Ciel. 

 

Des pluies torrentielles rendent le terrain d’aviations impraticables à toute tentative : le vol retour est 
repoussé ….  

 

 

 
                      Photo : Musée de la poste. 
 
 

               Mécaniciens et ouvriers s’affairent autour de l’appareil 
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abel/albert verdurand 

1886-1970 

Copie photo du site Air Afrique. 

Polytechnicien, début carrière dans l’industrie électrique. 

 

En 1914, s’engage dans l’artillerie puis dans l’aviation. 

Observateur puis pilote (légion d’honneur avec 2 citations). 

 

Directeur général d’AIR UNION, licencié en 1928, en 
opposition avec membres conseil administration. 

 

Est appelé en 1933 par Mr BOUILLOUX-LAFFONT 
pour palier aux difficultés de l’Aéropostale. 

 

A bord de L’Arc en Ciel lors de son périple de propagande 
en   Amérique du Sud après sa première traversée de 
l’Atlantique Sud. 

 

Intègre AIR FRANCE, puis la direction d’AIR AFRIQUE 

. 

Non mobilisable en 1939, réintègre l’armée de l’Air comme 
responsable de l’aviation d’observation. 

La guerre terminée, retourne à Alger. 

 

Décède en 1970. 

Article du  « Le Petit Journal » 22/02/1933. 
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VILLA CISNEROS 1933. 

De VERNEITH décolle de Villacoublay, le 23 février avec REJEANGE le mécano ; 
GUOMAR le radio et un passager, Raoul HELBRONNER pour récupérer son patron et 
MERMOZ. 

 La brume l’oblige à atterrir à 150 km du lieu de rendez vous. L’avion part 
précipitamment au matin à     cause de l’arrivée des Maures. Ils atterrissent à treize heures 
à Villa Cisneros. MERMOZ et COUZINET  embarquent et arrivent à Casablanca le 27 
février, le 1er mars à Toulouse, le 2 mars à Bordeaux et le 3 mars à Villacoublay ou une 
foule enthousiaste les attend. 

Photo : X 
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Photo :X 
 

De gauche à droite : Jean MACAIGNE, Jean MERMOZ, MILLOU sur le muret, assis HELBRONNER 
et le chien KIKI, debout DE VERNEILH, GUYOMAR sur muret  et René COUZINET. 

 

 

 
 
 

 Février 1933, NATAL est en plein préparatif pour le vol retour. L’essence, de mauvaise qualité, commet 
des dégâts aux moteurs de l’Arc en ciel et les grosses pluies rendent la piste d’envol inutilisable. 

Une décision s’impose : le départ est différé. Aussi MERMOZ et COUZINET embarquent sur l’aviso 
pour la France. Ils arrivent à DAKAR le 25 février, prennent l’avion de ligne, piloté par RIGUELLE 
pour Villa Cisneros, où ils attendent le « Biarritz » qui doit les ramener. 

 
 
 
 
 
 
 
 

Villa Cisneros, 1933 
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Reconnaissance 

Aux  iles cap vert 

   

Le Couzinet 33 réparé de ces avaries à  son atterrissage de Nouméa. 

 

Le 23 février 1933, le Biarritz s’envole de VILLACOUBLAY, à son bord le pilote de VERNEILH, le 
mécanicien REJEANGE, le radio GUYOMAR et le passager HELBRONNER. pour récupérer 

COUZINET et MERMOZ à Cisnéros qui  attendent l’avion  qui doit les ramener en France. 

 

Le 3 mars 1933, le Biarritz est de retour à Villacoublay. Après festivités et repos. 

 

 COUZINET décide que MERMOZ et VERNEILH iront reconnaitre un terrain d’atterrissage aux 
iles du Cap Vert pour l’Arc en Ciel. 

 

Le petit trimoteur décolle, le 20 mars pour arriver le 24 à St Louis du Sénégal. 

Ils repartent le lendemain via Porto Maio, petit ilot. S’y posent et évaluent sa faisabilité. Leurs choix se 
portent sur l’ile de Maio, lieu dit Saline 

 

Ils repartent le jour même pour Dakar ou MERMOZ embarque sur le l’aviso qui doit le ramener à 
Natal .l’attend l’Arc en Ciel. 

 

Info : livre « 2 pilotes » de S de VERNEILH page 125 à 131 

 
 

Photo : les enfants terribles 
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Article du 3/03/33 

« Le petit journal » 

La météo défavorable empêche les  arrivés 
simultanés de MERMOZ et COUZINET à 
Villacoublay. 
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         Sur la photo : jean MERMOZ, louis BREGUET, le directeur d’AIR  FRANCE 
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  Photo : ANDRE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Sens : AMérique-FRAnce 

 

Appareil : « ARC en CIEL 

 

Equipage : 

                  1° Pilote, Chef de bord : MERMOZ 

                  2° Pilote : CARRETIER 

                  Navigateur : MAILLOUX 

                  Radio : MANUEL 

                  Mécanicien : JOUSSE 

 

Durée : 17 H 10 

 

Commentaire : COUZINET et BRINGUIER comme passager.  

                           A 800 km des cotes Africaines, un moteur est coupé, l’avion au 
plus prés, il arrive à 21 h. 

 

En plus de l’équipage, COUZINET et  BRINGUIER, un journaliste. 

 

 
 
 

 

VOL TRANSATLANTIQUE  N° 2R  

DU 15 MAI 1933 
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 Lettre témoin AMFRA 

Mention dactylographiée au recto et au verso tampon rectangulaire. 

 

 

SANTIAGO du CHILI via BERLIN (Allemagne). 

 

 

Cachet départ SANTIAGO : 12 mai 1933. 

 

Cachet arrivée BERLIN : 24 mai 1933. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Vol 2r du 15 mai 1933. 
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              Un bain de foule dans un hangar de francazal 

Le 20 mai 1933. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
     
                               
 
 
 
 
                                       Reproduction de photo offerte par Marie BENAZE
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Jean MERMOZ et René COUZINET 

 sont reçus à l’Elisée par 

 le Président de la République Albert 
LEBRUN. 

23 MAI 1933. 
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Photo : MEURISSE. 
 
 

De gauche à droite : 

 

                                 Jean MANUEL                          Radio 

                                 Camille JOUSSE                        Mécanicien Hispano-Suiza 

                                 Alexandre COLLENOT             Mécanicien 

                                 Jean MERMOZ                         Pilote 

                                 Pierre CARRETIER                  Copilote 

                                 René COUZINET                     Constructeur 

                                 Pierre COT                                 Ministre de l’Air 

                                 SENECQUE                              Journaliste 

 
  
 
 
 
 

RECEPTION DE L’équipage de l’arc en ciel 

à l’Elysée en mai 1933. 
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             LES PROTOTYPES DE LARC EN CIEL 
 
 

Avion René Couzinet 
 
« J’ai choisi le nom d’ARC en CIEL parce que cela veut dire, le calme après la tempête. 
        C’est un avion de paix et le symbole de la solidarité dans toutes les langues. » 
                                                                                                                                 René COUZINET. 
 
 
 
 
 

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 Le 8 aout 1928, sur le terrain d’Orly, DROUHIN, GIANOLI, LANET et MANUEL prennent  
 
 
 
 

        Place à bord du premier prototype sous les yeux de COUZINET. 
 
 
 
 
 
 

   L’Arc en ciel prend son envol. Après quelques évolutions, l’avion s’abat et une aile heurte un 

                 hangar. LANET est tué, DROUHIN a la cuisse arrachée et meurt le lendemain, GIANOLI et 

                 MANUEL sont dans un état grave. Cet accident ruine le constructeur mais des aides 

                 providentielles lui permettent de reconstruire un deuxième exemplaire. 

 

                Le sort s’acharne, et le 17 février 1930, le feu éclate dans l’Usine LETORD. L’avion en 

                construction est détruit. 

 

               L’assurance lui permet de recommencer un troisième exemplaire. HISPANO-SUIZA prête 

               trois moteurs et le premier vol de l’avion modifié a lieu le 11 février 1932 à Etampes. 

 



VIII-26 
 

 
 
 
 

Avion René Couzinet. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Les prototypes de l’arc en ciel 

             L’ARC en CIEL, vainqueur de l’Atlantique Sud. 

 

  Appareil d’un type nouveau, de nombreux perfectionnements y sont apportés : 

   Accessibilité des moteurs en vol 

   Large espace du train d’atterrissage assurant l’équilibre de l’avion. 

   Monoplan confortable et très moderne. 

                   Aspect de robustesse, de rapidité et de sécurité. 

                                                                          Résumé d’éloges de Presse à l’époque 
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Couzinet 33 « le Biarritz » 

 
 

Constructeur : René COUZINET  

Type : monoplan en bois à aile basse. 

Longueur : 11,73 m  

Envergure : 16,16 m 

Poids total en charge : 3 090 kg 

Vitesse maximale : 280  km/h 

Autonomie : 4 900km  

Plafond : 5 500 m  

Moteur : 3 De Havilland « Gipsy Major » de 140 cv  

Equipage : 4  

 

 

Commentaire : Quadriplace de raid. Un seul exemplaire construit avec les éléments du 

                         premier exemplaire ramenés de la Nouvelle Calédonie. . 

                         Charles VERNEILH réalisa entre autres un Alger – Paris sans escale. 

                         Il s’écrasa dans le brouillard à Blaisy-bas en côte d’or, le 30 octobre 1933. 
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Pierre COT mène une politique de concentration, 

Le 17 mai 1933, 4 compagnies se regroupent : 

AIR ORIENT 

AIR UNION 

C I D N A  ex FRANCO ROUMAINE 

LES LIGNES FARMAN 

 

Pour former, La S.C.E.L.A, Société Centrale pour l’Exploitation des Lignes Aériennes. 

 

 

Le 7 octobre 1933, une cérémonie au Bourget consacre la nouvelle Compagnie que préside 

Mr ROUME, ancien président d’AIR ORIENT. 

 

Elle adopte comme symbole un hippocampe ailé, affectueusement surnommé 

« LA CREVETTE » par le personnel. 

 
 
 
 
 

La Société au capital de 120 millions de francs, dont l’état détient au 
moins 25 % du capital et de représentants au conseil d’administration. 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

 

Pour qu’AIR FRANCE devienne la Grande Compagnie aérienne, il lui restait à absorber l’AEROPOSTALE par 
le rachat de ses actifs. 

 

 Son intégration se fera le 31 octobre 1933.             

 
 
 
 
 
 

. 

Air France. 
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Sens AMFRA 

Départ Brésil le 28 Octobre 1933, Arrivé Paris Novembre 1933 

Tampon rectangulaire violet AIR FRANCE 

Au verso deux tampons ronds de Rio et Paris, français et brésilien. 

Lettre dont la traversée de l’atlantique Sud s’est faite sur AVISO. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Un courrier lors de l’intégration 
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J’ai choisi le nom : 

                              ARC en CIEL. 

Parce que cela veut dire, le calme après la 
tempête. 

C’est un Avion de paix et le symbole 

de la solidarité dans toutes les langues. 

 

                       R. COUZINET. 

Copie de photo. 
 

ARC EN CIEL. 
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Photo : Archives LATECOERE n° 241, Atelier J. DIEUZAIDE. 

 
 

Intérieur de l’Arc en Ciel. 

 
 
 
 
Scan photo : offert par le petit fils de JOUSSE 
 

L’ARC EN CIEL. 
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Scan/photo : offert par le petit fils JOUSSE. 

Scan/photo offert par J.FORNAL. 

REPAS FESTIFS ENTRE AMIS. 
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                 MERMOZ accompagné de maitre LEGRAND se rendent au palais de justice de la Seine, au procès 

d’André BOUILLOUX LAFONT inculpé pour usage de faux ainsi que d’autres prévenus dont le 
journaliste et faussaire Serge LUCCO de son vrai nom Lucien COLIN. 

 

                Mermoz est persuadé de la bonne foi du fils de son patron en venant témoigner à la barre : 

 

               « André BOUILLOUX LAFONT conserve l’estime de tous ceux à qui, il a donné les moyens moraux 
et financier de créer et de terminer l’une des plus belles lignes Aériennes du monde. » 

                 et du courrier envoyé à son père, Marcel BOUILLOUX LAFONT : «  il n’est pas un homme de bon 
sens, chez nous à la Ligne […] ne se soit rendu compte que, en trainant votre fils dans la boue […] on 
cherchait à démolir, l’œuvre en frappant l’homme ». 

 

 

                 Les avocats LEGRAND et MASSE démêlent les fils de cette affaire pour démontrer que leur client 
ne pouvait avoir prêté la main à des faux.  

 

                 Le verdict sera d’un de prison avec sursis. 

 

                 Il semblerait que la sentence a été décidée en haut lieu, cf. : appel téléphonique d’un correspondant 
anonyme à  J.C LEGRAND et de la protestation de PICHERIE (faussaire) à la fin du 
verdict : « BOUILLOUX LAFONT est innocent….» tiré du livre de Guillemette de BURE,  « LES 
SECRETS DE L’AEROPOSTALE. »  

PARIS LE 23 MARS 1933. 
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Photo : ILLUSTRATION/KEYSTON. 
 

MER MOZ et son avocat J.C LEGRAND au Palais de justice, 1933. 
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LE GENERAL WEYGAND 

L’affaire de l’Aéropostale, devant les Assises de la seine. 

Mr André BOUILLOUX-
LAFONT, sur suggestion de 
PAINLEVE, remet au Général 
WEYGAND les documents 
des « Faux » expertisés. 

 

WEYGAND les remet au 
Colonel LAURENT, chef 

du service de renseignements 

sous les ordres du Général 
GAMELIN qui lui conseille : 

« de les conserver sans se 
mêler ». 

Photo : wide world photos. LE JOURNAL. 

 
 

Le Général WEYGAND dépose à la barre des témoins. (2éme journée) 
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Juillet 1933. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
                 Mermoz passe ses vacances avec son épouse à Théoule, dans une pension de famille : 

                 le château de la Galère. 
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RESERVISTE… 

Le ministre de l’Air, Pierre COT a nommé Jean MERMOZ sous lieutenant,  Le 7 juillet 1933. 

Il effectue une période de réserve volontaire du 20 novembre au 5 décembre 1933 à Dugny 

qui lui permet de se familiariser avec les nouveaux avions et  de se  réconcilier avec cette institution. 
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             Aéroport militaire et civil : le Bourget-Dugny 1932 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                          Photo : collection ANDRE J.CHARPENTI
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           Photo : X 
 
 
 
 

 
 

 

        Constructeur : Ateliers d’aviation Louis BREGUET  

        Type : avion trimoteur, sesquiplan à ailes mécaniques.  

         Longueur : 14,76 m  

         Envergure : 20,71 m aile supérieure 

                             12,45 m aile inférieure 

         Poids total en charge : 6 000 kg 

         Vitesse de croisière : 230  km/h 

         Autonomie : 1 600 km en version long courrier 

                               1 000 km en version normale 

         Plafond : 6 000 m  

         Moteur : 3 moteurs Gnome et Rhône Titan Major de 350 cv,  7 cylindres en étoile 

                Refroidis par air. 

 

 

          Commentaire : AIR France commanda 6 appareils de ce type en 1933 pour équiper 

                                   ses lignes. 

                                   PARIS via DAKAR en version normale pour dix passagers 

                                   NATAL via RIO de JANEIRO via BUENOS AIRES via MENDOZA 

                                   En version long courrier pour quatre passagers. 

 
 
 
 

Breguet 393t 
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« la croix Sud à Berre 

Centre d’Aviation Maritime de Berre l’étang. 

  A gauche de cette carte, nous avons « La Croix du Sud »  attendre  le 31/12/33 pour  s’envoler 

  de l’étang de Berre vers St louis du Sénégal puis la traversée aller retour de l’Atlantique Sud en 1934.. 

 

  Déduction faite par : 

  le cachet postal de cette carte (6/6/34), 

  la prise de vue a du être faite en 1933  pour l’éditer en 1934 

  la revue des moteurs Hispano SUIZA.qui parle de l’hydravion à Berre à ses dates.. 
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Photo : KEYSTONE. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

La CROIX du SUD déjauge de l’étang de Berre pour St LOUIS du Sénégal, un vol de 3679,4 km, 

battant le record de distance d’hydravion en ligne droite détenu par MERMOZ sur Laté 28-3. 

 

L’équipage essentiellement composé de membres de la Marine Nationale : 

                  Commandant de bord, le Capitaine de corvette  BONNOT 

                   Premier pilote, le lieutenant de vaisseau             CLONARD 

                   Second pilote, le premier maître                        GAUTHIER 

                   Radio, premier maître                                        EMONT 

                    Mécanicien d’Hispano Suiza                             DURRUTHY 

 

 

 

Sans plus attendre, le Latécoère 300 effectue sa première traversée de l’Atlantique Sud en partant 

de St LOUIS à 15 h 53 et arrive le matin du 4 janvier 1934 à NATAL à 10 h 50, soit 3 418 km 

 en 18 h 50. 

 

 
 
 
 

31 DECEMBRE 1933. 
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Du 16 décembre 1933 au 5 janvier 1933, les grandes conférences de l’aviation ont lieu. 

Son récit s’intitule : « au dessus de la cordillère des Andes ». 

Pour cette occasion, un livret est édité. 

 
 

 

Conférence au petit palais 
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Le terrain de francazal. 
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LE BOURGET, 15 janvier 1934. 

L’EMERAUDE tarde à arriver. La météo présage que l’avion n’atterrira pas aujourd’hui. 

Pierre COT a commencé le banquet à l’hôtel Continental avec les équipages de la Croisière noire. 

MERMOZ et ST EXUPERY retournent sur Paris, avec l’intuition que quelque chose ne va pas. 

Devant un restaurant de la place Clichy, un chasseur, leur annonce la tragédie, confirmée par la radio. 

CF : livre de B.MARCK « M.NOGUES, le rêve d’orient. » 
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Le 14 janvier 1934, lors du retour d’un voyage d’études PARIS via SAIGON via PARIS, l’équipage 
fait escale à Lyon.  

 Malgré le mauvais temps annoncé et les craintes de l’équipage, AIR France donne l’ordre de décoller. 

L’avion est pris dans une forte tempête de neige et s’écrase dans les monts du Morvan. 

 Il n’y aura aucun survivant. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

      Monument commémorant la catastrophe de l’Emeraude, érigé en 1935 à CORBIGNY. 

 

ACCIDENT DANS LES MONTS DU MORVAN 
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«  N’attendez plus votre avion, il vient de s’écraser dans le Morvan » par ces mots, le Maire de Corbigny vient 
d’annoncer la triste nouvelle à Air France. 

 

Une chapelle ardente est dressée dans l’Hôtel de Ville pour recevoir les corps des victimes. 

 

 

 
 
 

             Maurice NOGUES 

Directeur Général Adjoint d’Air France 

 

Emmanuel CHAUMIE 

Directeur de l’Aéronautique Civile 

 

Colette CHAUMIE 

Son épouse 

 

Jean-Jacques LARRIEU 

Journaliste et Chargé de mission 

par le Ministre de l’Air 

 

Maurice BALAZUC 

Directeur du Matériel d’Air France 

 

Pierre PASQUIER 

Gouverneur Général d’Indochine 

 

Léon BRUSSEAULT 

Son Officier d’Ordonnance 

 

André LAUNAY 

Commandant de bord 

 

Camille CRAMPEL 

Mécanicien 

 

Fernand QUEYREL 

                         Radio 

                             
 

 
 
 
 

            Corbigny, le 14 janvier 1934. 

 

Le 19 janvier 1934, obséques officielles des victimes de l’Emeraude à Corbigny. 



VIII-54 
 

 

              
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Le 25 janvier 1934, de nombreuses 
personnes 

assistent aux funérailles à Belle-Isle-
en-Terre. 

Inhumé au cimetière de Locmaria. 

 

 

Cette disparition tragique affecte 
douloureusement MERMOZ, autant 
sur le plan personnel que sur le plan 
professionnel. 

 

 

Quatre pilotes portent le cercueil : 

             LANATA 

             MERMOZ 

             PICHODOU 

             WINCKLER 

 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Obsèques de Maurice Noguès. 

Copie art journal « LE PETIT PARISIEN » 

 du 26/01/34. 
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Constructeur : DEWOITINE.  

          Type : D332 

          Longueur : 18,95 m 

          Envergure : 29  m 

          Poids total à vide : 5 280 kg  

          Poids total en charge : 9 356 kg 

          Vitesse de croisière : 250  km/h 

          Vitesse maximum : 336 km /h 

          Autonomie : 4 000 m  

          Plafond : 6 300  m  

          Equipage : 3 

          Passagers : 8 

          Moteur : 3 Hispano- Wright 9V de 575cv 

                         Hélice bipale Levasseur. 

 

          Commentaire : Cet exemplaire connu une fin tragique en janvier 1934. 

 

                                    

 Suite aux excellents résultats de cet avion et sur les conseils de son chef pilote  

 Jean MERMOZ, AIR France commanda à la S.A.T, trois exemplaires D 333,  

 destinés à la ligne Toulouse via Casablanca via Dakar. 

 

L’émeraude 
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A la fin du mois de février 1934, MERMOZ vient de terminer son stage de Pilotage Sans Visibilité 

( P.S.V ) à l’école Farman de Toussus le Noble. 

  

 

Toussus le noble 
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Pool franco- allemand 

Accord avec la Lufthansa qui pourra exploiter les bases installées en Amérique du Sud, assurer le trafic 
régulier et le partage des bénéfices alors que la France a le monopole de la poste aérienne. 

En janvier 1932, une commission menée par le Dr ECKENER, coté allemand et coté français par Mr 
LATECOERE. Ils étudient les moyens d’une collaboration sur cette Ligne. 

Le Ministre de l’Air COT remplacé par le Général DENAIN qui  n’écarte nullement le projet en raison des 
intérêts en jeux. 

Les efforts de MERMOZ et la pression de la presse font que Mr DENAIN rejette cet humiliant projet 
(février 1934). 

 

Au début de l’année 1936, le trust sera remis sur le tapis.  

Cf livre « MERMOZ, COUZINET ou le rêve fracassé de 
l’Aéropostale » page 311. 

Un pilote allemand d’hydravions catapultés par le Westfalen, demande à MERMOZ ce qu’il pense 
de ce projet  

Il lui est répondu : 

« Il y a encore des français qui préfèrent la dignité du risque couru et accepte à la paresse de ne pas 
agir. 

Vous faites un effort, nous tenons à faire le notre, simplement. Nous ne pouvons accepter d’être 
inférieur à vous. » 

. 

Mr DENAIN, Ministre de l’Air à l’Aéroclub de France, en novembre 1935. 
Photo : Henri MANUEL 
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Sens : FRAM  2éme traversée aller 

Appareil : Couzinet 70 F-AMBV « Arc en Ciel ». 

 

Equipage : 

1° Pilote, chef de bord : MERMOZ. 

2° Pilote                       : DABRY. 

Navigateur                   : DABRY. 

Radio                           : GIMIE 

Mécanicien                   : COLLENOT  

 

 

Durée : 16 h 10 

 

Commentaire : avant ce vol, l’équipage avait effectué un vol d’entrainement sur le trajet aller retour St 
LOUIS – DAKAR. 

A leur arrivé à Natal, ils sont attendu par M. REINE prend en charge le courrier pour Rio de Janeiro. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol transatlantique 

N° 4 a du 28 mai 1934. 
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Verso pli vol n° 4 a 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Oblitération départ : 23 mai 1934 de Roeulx en BEGIQUE. 

 

 

Oblitération transit : 23 mai 1934 de Brussel en Belgique. 

 

 

Oblitération arrivée : aucune 

 

 

Cachet : rectangulaire de taxe rectifiée……. et étiquette bleu « PAR AVION » 
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                              Copie de photo.

Photo : Archives LATECOERE N°246, Atelier 
J.DIEUZAIDE. 

MERMOZ et COUZINET 
 devant l’ARC en CIEL. 

Copie photo. 
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Chanteuse française, actrice, romancière (1900 – 1983), modèle pour de nombreux peintres, et 
mannequin chez LANVIN. 

Figure emblématique des années 30 au physique androgyne, aux cheveux blonds et frange carré, à la 
voix grave, elle a une vie sentimentale agitée. 

Suzy SOLIDOR eut plusieurs liaisons dont une avec Jean MERMOZ.  

 

 

Suzy solidor 

Copie de photo d’après le site : du temps des cerises aux feuilles mortes. 
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L’orage du 4 juin 1934. 

Les pluies diluviennes détrempent la piste d’envol, l’avion s’enlise au décollage et le courrier est 
embarqué sur un aviso 

 

                   Equipage : MERMOZ, DABRY, GIMIE, COLLENOT. 

                   Avion COUZINET 70F-AMBV « ARC en CIEL » 

 

Courrier sans mention : NATAL via SAINT  LOUIS du SENEGAL. 
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Ilot situé à 400 km des cotes brésiliennes ou seul un bagne a été édifié. 

La Compagnie AIR France y prévoit une nouvelle base de départ pour le trimoteur. 

 

Le 14 juin 1934. 

 

MERMOZ s’envole de Natal avec l’ARC en CIEL, allégé, pour vérifier l’état de la piste. 

En la  survolant, il constate que c’est un mauvais choix et que ce terrain ne pourra être qu’une base de 
secours. 

L’avion se pose avec difficulté et s’embourbe. Aucun moyen mécanique n’existe sur l’ile pour dégager 
et déplacer l’appareil. Les forçats sont mis à sa disposition ; ils réussissent à emmener l’ARC en CIEL, 

au point de décollage puis comblent les fondrières. 

 

Après un décollage un peu acrobatique, l’équipage rejoint NATAL. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                             FERNANDO DE NORONHA, vue du Zeppelin. 
 
 

Fernando de noronha. 
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                        Courrier sans mention : NATAL via DAKAR. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol interrompu du 3 juillet 1934. 

Avion COUZINET 70F-AMBV « ARC en CIEL » 

Equipage : MERMOZ, DABRY, GIMIE et COLLENOT. 

Après 4 heures 30 minutes de vol dans de mauvaises conditions météorologiques, l’avion fait demi tour 

Et le courrier est acheminé par aviso. 
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                                              Photo Agence ROI. 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

3 août 1934 

MERMOZ entouré de Mr ALLEGRE  à sa gauche et à sa droite R. COUZINET, le Colonel DAVET 

et le Général DENAIN à sa descente d’avion au Bourget. Le lendemain, il sera fait Commandeur de la légion 
d’honneur. 
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Photo : Collection S.H.A.A 
 
 
 

 A sa descente d’avion, Il est fait Commandeur de la Légion d’honneur. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Au cours du même mois, MERMOZ recevra le Grand Prix de l’Académie des Sports.  

4 août 1934. 
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Sens : FRance – AMérique 

Appareil : ARC en CIEL 

 

Equipage :  

                 1ER Pilote chef de bord  MERMOZ 

                 2éme Pilote   GUILLAUMET 

                 Navigateur  CLAVERE 

                 Radio   GIMIE 

                 Mécanicien  COLLENOT 

 

Durée : 19 heures 35 minutes 

 

Commentaire : Mr FOA comme passager 

                        Itinéraire Villa Cisneros via Port Praia via Natal. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol transatlantique 

Vol n° 6a du 3-4 septembre 1934. 
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Oblitération Départ : Berlin Allemagne le 30/08/34. 

 

Oblitération Transit : Marseille France le 01/09/34. 

 

Oblitération Arrivée : Rio de Janeiro Copacabana Brésil le 6/09/34. 

 

Cachet : ronds 

 

Enveloppe spéciale allemande avec rectangle bleu foncé «  MIT LUFTPOST »  par avion. 

Inscription manuscrite SCE AIR FRANCE, via Marseille sur le devant et au dos «  sur ARC en CIEL, 
MERMOZ ». 

 

 
 

Dos vol transatlantique n°6a 
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MERMOZ voyage sur le Graf Zeppelin. 

 

L’Allemagne se pose de plus en plus en concurrente de la France dans l’Atlantique Sud. 

 

La Deutsche Luftschiffahrt Ag s’offre le luxe d’inviter Jean MERMOZ à voyager à bord de son 
dirigeable entre Rio et Recife. 

 

MERMOZ, très « fair play », reconnait qu’il a fait un vol splendide 

 

 

 

 

SEPTEMBRE 1934. 
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FIN CLASSEUR VIII 


