
                                                                                    VII-1 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
            Cinq jours après son mariage MERMOZ poursuit les essais du Laté 28-8. Sa voilure de 25.5 m  
            est beaucoup trop souple. Aussi à 1000 m d’altitude, l’avion se disloque et le jeune marié doit 
            la vie au parachute imposé par Didier DAURAT, les débris du prototype déchirent son parachute et 
            la chute  est brutale. Il est conduit à l’hôpital de Toulouse par un oncle de sa femme de passage. 
            Il y restera peu  et finit sa convalescence à l’hôtel REGINA. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

L’accident du 30 aout 1930 
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Photo offerte par 
J.FORNAL 

 
 
 
 

Lieu où est tombé MERMOZ en parachute et récupéré par l’oncle de sa femme. 

30 AOUT 1930 
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 Copies offertes par Martine LAPORTE 
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                                                                                                                                         → Toulouse 
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                                Musée MERMOZ d’Aubenton. 
 

LETTRE A LOUIS VENAY 
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UN AVION EN COMMUN 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Le 13 octobre 1930, De MARTINOFF prend livraison aux Usines POTEZ à Méaulte de l’avion 
De tourisme acheté avec Jean MERMOZ. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Le POTEZ 36, avion aux qualités de sécurité de vol sensationnelles. 
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             Photo X, vente sur offres SINAIS n°72 
 
 
 
A gauche Jacques de SAINT PIERRE et sa famille, à droite de MERMOZ, sa maman, à sa gauche sa femme, la 
fillette ?. 
 
 
Au château de Besse, J.MERMOZ avec sa mére et sa femme sont venus rendre visite à la famille de SAINT 
PIERRE, avec son avion personnel. 
 

 
Potez 36 F-ALAM, construit en 1930, moteur Renault 95 ch, ancien propriétaire Mr  VAULOT. 5I(info Mr 
COLLOT). 
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Le trajet SANTIAGO via Rio de JANEIRO est fait par le pilote BARBIER, sur Laté 26 n° 663 F-AILL 
 
Le mauvais temps, l’oblige de faire un atterrissage forcé sur la plage de Maressa entre SANTOS et RIO. 
 
Les sacs postaux récupérés sont acheminés par MERMOZ, sur le reste de parcours. 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pli adressé à un administrateur de la C.G.E.A. 
Cachet départ RIO : 22 novembre 1930 
Cachet arrivée Paris : ? 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vol du 22 novembre 1930 

Santiago du chili via Toulouse 
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Vers la fin 1930, l’Aéropostale renouvelle sa flotte de bâtiment maritime. 
Les anciens navires sont restitués à la Marine Nationale et remplacé par 4 nouveaux bâtiments spécialement 
construits. 
Ils assureront la liaison maritime DAKAR via NATAL dans des conditions plus régulières. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
AEROPOSTALE I                 construit au Chantier du Sud Ouest de Bordeaux 
                                                deviendra le CASAMANCE. 
AEROPOSTALE II                construit au Chantier Généraux de Sète 
                                                sombrera avec l’équipage le 12/08/1932 
AEROPOSTALE III               construit au Chantier de Bretagne de Nantes 
                                                deviendra le JEAN. 
AEROPOSTALE IV               construit au Chantier de Bretagne de Nantes 
                                                 démoli en 1950. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

LES NOUVEAUX AVISOS 
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PLI AEROPOSTLE 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Courrier FRAM, Toulouse via Santiago du Chili, traversée par Aviso. 
                           Cachet départ Le Havre : 15/01/31. 
                           Cachet transit Toulouse : 16/01/31 
                           Cachet arrivée Rio de Janeiro : 25/01/31. 
 
Avion Laté 26, pilote GUERRERO, radio NERI. Atterrissage forcé en Mauritanie, équipage indemne 
et capturé par les Maures puis libéré 24 h plus tard. 
Courrier sans mention pour l’Afrique, Brésil, Uruguay et Chili. Griffe violette «  avion attrasado » pour 
l’Argentine. 
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                                                                                      Photo : Meurisse 

 
 

Le 30 mars 1931, MERMOZ décolle du Bourget à destination d’Istres pour battre le record de distance 
en circuit fermé que détiennent DORET et LE BRIX. 
 
Il se rendra sur le terrain de la Senia à Oran. 
 
Avec PAILLARD, ils reconquièrent ce record avec 8 960 km en 59 h 50. 
 
MERMOZ assure la quasi-totalité du pilotage, PAILLARD est pris d’atroces douleurs au ventre. 
Il décédera quelques jours plus tard. 
 
 

 
 
 

 
 
 

Reconquête du record 
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                                                                                                                                                                                                                                                 Photo : Collection AIR FRANCE 

Antoine PAILLARD, Louis MAILLOUX et Jean MERMOZ à Oran, lors des préparatifs du record de distance en circuit fermé devant 
 Le Bernard 80GR, en fin mars 1931.  
 

L’equipage à Oran 
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                    Constructeur :   Adolphe BERNARD 
                    Type : 80 gr  
                    Longueur : 14, 85 m  
                    Envergure : 24,50  m 
                    Poids total en charge : 8 620  kg 
                    Vitesse maxi : 240  km/h 
                    Autonomie : km  
                    Plafond :  m  
                    Moteur : Hispano Suiza 12 NB 650cv  
 
 
                   Commentaire : Avion de grand raid suite à une commande du gouvernement. 
 

                     
 
 
 
 
 

 

BERNARD 80 GR « OISEAU TANGO » 
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                                       Photo X 

 
                                                            La SENIA 1931 « quelques minutes avant le départ » 
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                 Tour de France 

Des avions de tourismes 

MERMOZ est sollicité pour participer à cette compétition, organisé par « LE JOURNAL » afin de 
promouvoir l’aviation populaire. 
 
Son emploi du temps ne lui permet d’effectuer que la dernière étape, Douai via Paris, le 10 mai 1931 
Avec son ami Vova de MARTINOFF sur leur POTEZ 36. 
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Extrais du Journal : LES AILES. 
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Photo : x 

Photo : Section J.MERMOZ de 
chalettes/loing,  

éditée pour la foire exposition de 
Montargis 

Photo parue dans le journal : 
« PARIS SOIR » du 6/05/38, 
Titrée : 
« Le masque de combat de MERMOZ » 
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PENTECOTE 1931 

                        Photo : André 

Jean MERMOZ se rend dans les Ardennes pour rendre visite à sa mère et ses grands parents avec son avion 
personnel, il atterrit au lieu dit « moulin du vent ». 
Le terrain n’étant pas favorable au décollage, il fait remorquer son Potez 36 à la pâture «  le calvaire ». 
Il offre des baptêmes de l’air avant de partir. 

Scan-photo offert par Mr M..TRIQUET, vice Président « Racines de Jean MERMOZ » 

Eté 1931, MERMOZ en visite chez ses grands parents à Mainbressy. 
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                                                                                                                                                  Photo : ANDRE 
 

Le 29 novembre 1931, MERMOZ veut rééditer son exploit d’avril avec un avion dérivé du Bernard 80 
gr, dont la surface alaire a été augmentée. 
Le Bernard 81 GR est baptisé « ANTOINE PAILLARD » en mémoire de son premier co-équipier 
décédé des suites de son appendicite. 
Louis MAILLOUX l’accompagne dans cette tentative. 

 
L’appareil trop lourd au décollage, s’embourbe et capote sur le terrain détrempé. 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                     Photo X 

 
      L’ANTOINE PAILLARD la veille de son accident.

Echec avec le Bernard 81 gr 
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« Le 20 aout 1931, le célèbre aviateur français MERMOZ, qui fut le premier à traverser l’atlantique du sud, de 
France au Brésil, attend, à l’aérodrome d’Orly, des conditions météorologiques favorables pour commencer son 
raid au cours duquel il se propose d’établir un nouveau record de distance de vol à ligne droite. » 
                                                       PO/BG/250831            LE JOURNAL.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     
 
 
                                  Photo : KEYSTONE VIEWCOMPAGNY. 

 
MERMOZ devant son avion « ANTOINE PAILLARD » à l’aérodrome d’Orly. 
 

Mermoz prêt pour battre 

Un nouveau record 
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Mermoz r battre 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                    Photo : AGENCE TRAMPUS. 

 
 
MERMOZ et Louis MAILLOUX, son co-équipier devant l’avion « ANTOINE PAILLARD ». 
 
 

MERMOZ prêt pour battre 

Un nouveau record 
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                        Photo : KEYSTONE. 
 
Jean MERMOZ devant le Bernard « ANTOINE paillard3. 
 

Aérodrome d’Orly 1932 
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         BERNARD 81 GR « ANTOINE PAILLARD » 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Constructeur : Adolphe BERNARD 
Type : 81 GR 
Longueur : 15.475 m  
Envergure : 26.50 m 
Poids total en charge : 9 240  kg 
Poids à vide : 3 300 kg 
Vitesse maximale : 195 km/h 
Autonomie : km  
Plafond :  
Moteur : Hispano12 Nbr de 650 cv   
 
 
Commentaire : avion pour record, immatriculation : F-AKEX. 
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Le 24 septembre 1931. 
Le général DENAIN qui commandait la mission française en Pologne est nommé par intérim au 
commandement de la 3éme division aérienne à Tours. 
 

TOURS 1931 
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Carnet de vol du navigateur radiotélégraphe 

Charles LARUE 

MERMOZ effectue un 
vol le 13 février 1932 
sur CAMS 53 F-ALCG 
entre Alger et Marseille 
avec GIVON, c’est le 
même appareil qui sera 
englouti suite à une 
panne et donc l’équipage 
sera sauvé par le 
TIMGAD, le 21 février 
1922. 
 
 
Un essai à Marignane, le 
23 avril 1932 sur CAMS 
52 F-AISV qui sera 
détruit le 31 janvier 1933 
à Alger. 
 

 

  Reproduction offerte par Mr JANVIER à Marseille. 
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Carnet de vol du navigateur radiotélégraphe 

Charles Larue 

MERMOZ effectue 
3 essais Marignane, 
le 3 et 20 mai1932 
sur le Lioré 24 F-
AKDX 

           Reproduction offert  par Mr JANVIER à Marseille. 
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 Le CAMS 56 F-ALCH puis 53-1 détruit le 17/12/33 en mer. 
 
Le 21 février 1932, il effectue une traversée Alger via Marseille à bord d’un CAMS 53 , une baisse de pression 
d’huile le contraint à amerrir. Les paquebots «  TIMGAD » et «  DJEBEL AURES » se portent à leur secours. 
 
Le TIMGAD récupèrent l’équipage (MERMOZ et REIGNER, le radio) et le courrier. La position de 
l’hydravion est donnée aux bateaux remorqueurs afin de le ramener pour réparation. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Amerrissage forcé en méditerranée 
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L’ILLUSTRATION n° 4894 DU 18/12/16. 

Résumé  amerrissage force  

Du 21/02/32. 

Ligne Alger – Marseille via Baléares. 
CAMS 53 n° F-ALCG 
Pilote : Jean MERMOZ 
Radio : Lucien REGNIER 
 
 
 
L’hydravion quitte Alger,  dimanche  à 6h45. 
A 108 milles des cotes algériennes, le moteur avant 
cale, l’hélice bloquée suite à une baisse de pression 
d’huile. 
 
Les gaz sont mis au moteur arrière. 
 
A une quarantaine de milles de Cabrera, le Cams 
perd de l’altitude et nous amerrissons avec une 
grosse mer, sans fort choc. 
 
Le radio prévient le bateau à proximité « DJEBEL 
AURES ». 
 
Vers les 12h30, un bateau s’approche, c’est le 
« TMGAD » et montons à bord. 
 
Après beaucoup d’efforts, l’appareil est amarré. 
 
Nous évacuons le courrier et récupérons les 
parties essentielles de la T.S.F. 
 
L’état de la mer ne permet pas le remorquage. 
 
Nous abandonnons l’appareil après avoir transféré 
le courrier. 
 
 
 

Atelier Jean DIEUZAIDE.  Archives LATECOERE n° 169. 
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                  ICARE n° 123 

 
 

MERMOZ, DABRY et GIMIE se rendent à l’invitation du ministre de l’air, Italo BALBO. Avec l’hydravion 
prototype LIORE-OLIVIER 24-1 à deux moteurs Renault. 
Ils décollent de Marignane en direction de l’hydrobase d’Ostia, prés de Rome. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                      Photo : Musée de l’Hydravion BISCAROSSE. Origine JARRIJE 
 

Vol Marignane via Rome 1932 
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                       Photo : Musée de l’Hydravion BISCAROSSE. Origine BOUCHE. 
 

 
De fortes vibrations dans les commandes, les obligent à amerrir à St FLORENT en CORSE. Après avoir 
réparé ; le vol reprend. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ST FLORENT CORSE 
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                         Photo X, prise d’un dirigeable. 
 

Ostia «  le lido de Rome » 
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                                                       Photo : bureau Historique Biographique du peuple d’ITALIE 
 

    Sur le perron de l’hôtel  EXCELSIOR en Italie 

Congres des aviateurs transocéaniques 

24 mai 1932. 
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Couverture dont dernières pages avec les signatures des invités 
 

Livret cuir-argent offert aux aviateurs invités 
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MENU DU 23 MAI 1932 à ROME 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Logo de la conférence 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Cf Google Italie 
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Dédicacé par Italo BALBO 

MENU DU 30 MAI 1932 à florence  

 

Cf Google Italie 

Logo de la conférence 
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Attablée au grand hôtel 

Scan/photo offert par J.FORNAL 
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Homme politique italien, militaire, aviateur, ministre et gouverneur de Lybie, fervent républicain. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                         Photo X 

 
Passionné d’aviation, Italo BALBO prend des cours de pilotage, durant la 1° guerre mondiale. Il termine cette 
guerre Capitaine et médaillé. 
 
Après la démobilisation, il devient employé de banque, adhère au fascisme et gravit les différents échelons du 
ministre de l’Air. Le 12 septembre 1929, il est nommé ministre de l’Air. 
 
Organisateur de deux congrès d’aviateurs transocéaniques, en mai 1932 et mai 1935. Il montra l’extraordinaire 
dynamisme de l’aviation italienne. 
   
Lui-même réalise deux traversées : 
 
L’Atlantique sud du 17 décembre 1930 au 15 janvier 1931 avec douze hydravions SAVOIA MARCHETTI S 55 
A, de la base d’Orbetello à Rio de Janeiro. 
 
L’Atlantique nord du 1 juillet au 12 août 1933 avec vingt cinq hydravions pour un aller-retour ROME  
CHICAGO. 
 
 A son retour, il devient Maréchal de l’Air et gouverneur général de LYBIE. 
  
 Il exprime son mécontentement, inquiétude concernant l’alliance avec l’Allemagne et la politique interne et 
internationale de MUSSOLINI. 
 
Le 28 juin 1940, au dessus de Tobrouk. Son avion est abattu par un canon antiaérien italien, ce qui fera dire à sa 
veuve qu’il a été victime d’un assassinat. 
 

  

Italo Balbo 
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Le jeune ministre de l’Air Italien, Italo BALBO, conduit l’expédition préparé avec minutie. La marine italienne 
met à sa disposition 8 navires modernes pour la sécurité de la traversée. 
 
 
Ce parcours de 10 400 km est fait en 6 étapes : 
                                                                         ORBETELLO via KENITRA               700 km 
                                                                         KENITRA via VILLA CISNEROS     1 000 km 
                                                                         VILLA CISNEROS via BOLAMA      1 500 km 
                                                                        BOLAMA via PORT NATAL              2 000 km 
                                                                        PORT NATAL via BAHIA                  1 000 km 
                                                                        BAHIA via RIO de JANEIRO             1 400 km 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Il part le 17 décembre 1930 de la base d’Ortello avec 14 hydravions Savoia Marchetti S 55A de type catamaran et 
propulsés par deux moteurs FIAT de 700cv et un équipage sélectionné et entrainé pour 
cet exploit. 
 
Ils ne sont plus que dix à Rio de Janeiro : trois d’entre eux ont été accidentés, quant au quatrième, il a été détruit 
à BOLAMA dans un accident. 
 
Les brésiliens leur font un accueil enthousiaste et chaleureux. 
 

 
 

LE 15 JANVIER 1931 

L’escadrille Balbo arrive à rio 
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MERMOZ, les passe sur la cote d’Azur. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Vacances juillet 1932 
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 Photo : X 

 



VII-50 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                          Reproduction du livre P.GRIFFE. 

 
 

Le 12 aout 1932, l’Aviso et son équipage disparaissent par une nuit de tempête en Atlantique Sud. 
 
 

 
 
 
 
 
 

        « Ils ont pris une place trop obscure dans le martyrologue 
de notre Ligne. Ils méritent tous, vivants et morts, l’hommage 
de leurs camarades aériens et  la reconnaissance du Pays. » 
                                                                                MERMOZ 
 
 
 
 

Aéropostale ii 
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                   DISPARITION DE L’AVISO : AEROPOSTALE II. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
   
              Article de journal sur : « LA PETITE GIRONDE » du jeudi 18 aout 1932, n° 21947. 
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                Au salon de l’aviation, en arrière plan, le stand des avions BERNARD. 
 

 

JACQUES DE SAINT PIERRE 

Constructeur des avions BERNARD, et Jean MERMOZ nouent 
des relations professionnelles au début qui se transforment en une solide amitié. 
 
 
Aussi Jean aime aller se reposer en famille au Château de BESSE, 
 propriété de Jacques de SAINT PIERRE. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Constructeur des avions BERNARD, et Jean MERMOZ nouent 
des relations professionnelles au début qui se transforment en une solide amitié. 
 
 
Aussi Jean aime aller se reposer en famille au Château de BESSE, 
 propriété de Jacques de SAINT PIERRE. 
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 Photo X, vente sur offres SINAIS n° 72. 

 
 

Jacques de SAINT PIERRE, constructeur des Avions BERNARD et J. MERMOZ. 
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                              LE CHATEAU DE BESSE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
                                              
                                                   Photos X, vente sur offres SINAIS n° 72. 
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Devant un Potez 58 avec la famille SAINT PIERRE lors d’une visite. De gauche à droite : 3émé Mme MERMOZ, 
Mme ST PIERRE avec un enfant dans ses bras et son mari avec chapeau, leur fille Jacqueline, V. de 
MARTINOFF et Mr CALVERAC. 
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                                                          Photos X, vente sur offres SINAIS n° 72. 
 

Quoi de mieux que le silence de la nature pour réfléchir sur des projets…. 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

        Promenade dans la campagne 
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MERMOZ écrit à ses grands parents à Mainbressy : 
 «  Ile de Capri 29 mai, vous embrasse bien affectueusement, jean » 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                Rochers I Faraglioni di Capri. 
 
 Info vente ARTCURIAZL octobre 2008 ( lot n° 71M ). 
 

 
 
 

CAPRI LE 29 «  MAI 1932 

Photo :les enfants terribles 
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MERMOZ et son épouse écrivent à sa mère à Paris : 
«  Cure de soleil et de repos. Ma petite maman nous t’embrassons bien affectueusement de tout notre cœur, à bientôt. Jean, 
Hôtel des mimosas Ste Maxime. » 
 
 

 
 
 
Info vente Artcurial octobre 2008 (lot n°72M) 
 

STE MAXIME LE 2 JUILLET 1932 
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L’Aéropostale achète en 1932 à la Cie FRAISSINET le LIAMONE qui assure la liaison maritime avec la Corse. 
 
Il sera baptisé AEROPOSTALE V 
 
 
Démoli en 1937. 

 
 
 

L aéropostale v 
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La rencontre : couzinet - Mermoz 

 
 
 
L’ingénieur René COUZINET ne connait pas 
MERMOZ et ne veux pas de pilote connu 
pour piloter son avion. 
 
 
Aussi, le Capitaine MAILLOUX, navigateur de 
l’Arc en Ciel, prépare une entrevue avec Raoul 
HELBRONNER, le collaborateur direct du 
Président du conseil de l’Aéropostale en 
liquidation, Raoul DAUTRY. 

 
 
Ce rendez vous est prévu le 15 aout 1932 à la 
station balnéaire belge, sur les bords de la mer 
du Nord « ZOUTE » casino d’Ostende. 
 
Ils s’y rendent ensemble avec un Couzinet 30 
que pilote MERMOZ. 
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                                     Photo : ANDRE 

 
 

MERMOZ et COUZINET se rendent en Belgique pour leur rendez vous au Casino de KNOKKE le ZOUTE, 
prévu pour le 15 aout. 
 
MERMOZ Pilote le « petit couzinet ». Une solide amitié nait de leur passion commune pour l’aviation, épris 
d’un même idéal et d’un même désintéressement. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

13 aout 1932 
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                             Photo : ANDRE 

 
 
 Constructeur : René COUZINET 

Type :                                           30                                                              30 n°1 
Longueur :                                 11,41 m                                                      11,41 m 
Envergure :                               16,16  m                                                      16,16 m 
Poids total en charge :             1 815 kg                                                      1 465 kg 
Poids à vide :                            1 074 kg                                                       1 153 kg 
Vitesse maximale :                   178 km/h                                                     165 km/h 
Autonomie :                             2 000 km                                                      2 000 km 
Plafond :                                   3 600 m                                                        3 300 m 
Moteur :                                                     3 salmson 9Ad de 40 ch. 
 
 
Commentaire : Quadriplace de tourisme, train fixe, monoplan à aile basse et construction en bois 
                        Equipage : 4 
                        Un seul exemplaire construit de chaque, le type 30 fera son premier vol le 21/10/1930. 
 

 
 
 
 
 
 

Couzinet 30 et 30 n° 1 
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Copie de photo 

Photo : Fédération Jean MERMOZ 
« L’Aviation pour Tous » 
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                         Photo : ANDRE 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Couzinet 10 « arc en ciel » 

Constructeur : René COUZINET  
Type : monoplan aile basse, construction en bois  
Longueur : 15,45 m  
Envergure : 27,00 m 
Poids total en charge : 9 300  kg 
Vitesse maximale :  230 km/h 
Autonomie : 3 000 km  
Plafond : 6 000  m  
Moteur : 3 HISPANO SUIZA 8Ac de 180 ch.  
 
 
Commentaire : Quadriplace de raid construit aux Ateliers LETORT. 
                           Premier vol le 7 mai 1928, effectué par le pilote Maurice DROUHIM et  
             l’ingénieur  GIANOLA. 
            Un seul exemplaire construit, converti en type 27 en juillet 1928. 
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Couzinet 27 « arc en ciel » 

Constructeur : René COUZINET   
Type : monoplan aile basse, construction en bois 
Longueur : 15,68 m  
Envergure : 27,00  m 
Poids total en charge : 10 230 kg 
Vitesse maximale : 240 km/h 
Autonomie : 6 000 km  
Plafond : 6 800  m  
Moteur : 2 HISPANO SUIZA 8Ac de 180 ch et un HISPANO SUIZA 12 Lb de 600 ch  
 
 
Commentaire : Quadriplace de raid. 
                           Un seul exemplaire construit, le type 10 avec un nouveau moteur central. 
                            Il s’écrasera le 8 aout 1928 lors des essais. Le mécanicien André LANET 
                            fut tué sur le coup et le pilote Maurice DROUHIM mourut 2 jours plus 
                            tard de ses blessures. 
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Couzinet c70 « arc en ciel » 

Constructeur : René COUZINET   
Type : monoplan aile basse, construction en bois.  
Longueur : 16,15 m  
Envergure : 30,00  m 
Poids total en charge : 16 610  kg 
Vitesse maximale : 280  km/h 
Autonomie : 6 800  km  
Plafond : 6 000  m  
Moteur : 3 HISPANO SUIZA  12 Nb de 650 ch. 
 
 
Commentaire : Après l’accident du 8 aout 1928, l’ingénieur R.COUZINET remet en 
construction son prototype. Il sera détruit dans l’incendie de son usine à Meudon ainsi 
que les plans. 
                          Devant tant d’adversités, il remet son équipe à la construction du 
nouveau modèle. Le premier vol aura  lieu le 11 février  1932. Un seul exemplaire sera 
construit. MERMOZ franchira l’Atlantique Sud en 14 h 27 mn, le 16 janvier 1933.. 
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Né le 20 juillet 1904 à Saint Martin les Noyers, en Vendée. 
Il se passionne pour l’aviation dès son enfance. 

            Second de sa promotion à l’école des Arts et Métiers d’Anger.  
            Il intègre l’Ecole Supérieure de l’Aéronautique en 1924 avant d’être incorporé dans l’armée  
            de l’air en 1925. 

En 1927, il construit son premier avion, l’Arc-en-ciel n°1 ou Couzinet 10. D’autres modèles suivront. 
Jean Mermoz et René Couzinet, amis et complices, n’ont qu’un objectif : 

            Améliorer la qualité des avions pour sécuriser les vols. 
 Pour eux, l’avion terrestre, grâce à ses performances est plus sûr que l’hydravion. 
 

 
 
 
 
Les officiels de l’aéronautique 
française n’acceptent pas ses 
réalisations. 
 
 en 1933, son bureau d’études est 
fondu au sein de Breguet. 
 
Le 13 octobre 1939, il épouse 
Gilberte Chazottes, veuve de Jean 
Mermoz. 
 
Après la Seconde Guerre mondiale, 
toutes les portes des bureaux 
d’études lui sont fermées. 
  
Ses projets futuristes 
d’hydroglisseur et d’avion à 
décollage vertical sont rejetés. 
 
Le 16 décembre 1956, désespéré,  il 
se suicide avec son épouse.  
 
 
 
  Photo : KEYSTONE.                                                                                                                   
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

René Couzinet 
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                             Au Bourget, devant la foule émue, le 27 octobre 1934                                                                  Photo : MEURISSE

L’arrivée de l’arc en ciel 
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7/01/1933, L’ARC en Ciel 

 S’envole pour Istres 
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Collection S.H.A.A 
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Aux numéros 24 et 26 de la rue de la pépinière à Paris se trouvaient les bureaux. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

L’Usine, à l’Isle de la jatte à Levallois Perret sur les bords de la seine. 
 

 
 

AVIONS René Couzinet 
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  500 cartes furent transportées 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Première traversée de l’arc en ciel, 

1933 

L’avion part le 7 janvier du Bourget pour Istres, 
rallie Port Etienne et arrive le 14 à Saint LOUIS 
du Sénégal. 
 
En raison de pluies diluviennes, le trimoteur 
s’envole de St LOUIS, le 16 à 4 h55 pour 
NATAL où il arrive le soir même. 
 
Le lendemain matin, il décolle pour RIO et se 
pose à 18 h 40 en plein orage sur un terrain 
envahi par une foule enthousiaste. 
 
Le 18, le décollage pour l’Argentine est annulé 
en raison d’une piste boueuse. 
 
Malgré la météo décourageante, l’Arc en Ciel 
s’envole le 21, il fait escale à PELOTAS pour la 
nuit et arrive à BUENOS AIRES à 10 h 44 le 22. 
L’accueil des Argentins est délirant. 
 
MONTEVIDEO sera la dernière étape de la 
tournée d’Amérique du Sud de l’Arc en Ciel. 
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Photo : 
Presse Mondial 
 
 
 
 
 

 
        De gauche à droite : les mécaniciens JOUSE et MARIAULT, MERMOZ, COUZINET et le second pilote CARRETIER. 
 

EQUIPAGE DE L’ARC EN CIEL 
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                                                                                                              Photo : wide world photos. 
 
 
 
 

            MERMOZ, à l’aérodrome d’Istres avant son départ. 
 
 
 

DEPART D’ISTRES DU VOL 2A 



VII-81 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                                                  Photo : wide world photos 
 
 
 
 

Parcours vol : ISTRES – St LOUIS du SENEGAL   NATAL – BUENOS AIRES. 
 
12-13 janvier         3 600 km       Istres – Port Etienne. Arrêt pour réparation glaces cockpit. 
 
13 janvier                 700 km        Port Etienne – St LOUIS 
 
16 janvier              3 200 km        St LOUIS – Natal. Le mécanicien MARIAULT n’est pas du départ 
. 
17 janvier              2 200 km        Natal – Rio de Janeiro 
 
21 janvier              1 470 km        Rio de Janeiro – Pelotas. Atterrissage suite pluie diluvenne. 
 
22 janvier                 770 km        Pelotas – Buenos Aires. 
 
                 Soit      11 940 km  

L’ARC EN CIEL DECOLLE  D’ISTRES 
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Encart journalistique 
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Photo : Agence ROL 

De gauche à droite : 
 
Capitaine CARETIER 
R.COUZINET 
Jean MERMOZ 

Photo X 
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Citoyen argentin au multiple métiers : sculpteur, écrivain, producteur de film, éleveur et globe trotter. 
 
En1932, il quitte l’Italie  sur son yacht « SITA » avec des amis, P. BRINGUIER en fait partie, pour faire 
un film sur l’Amazonie cf son livre « Sur les pistes mouvantes ». 
 
Son film terminé en 1933, il remet le cap sur l’Europe. Une escale au port de Natal lui fait rencontrer 
MERMOZ avec qui il se lie d’amitié et profite de lui faire un buste. 
 
Paul BRINGUIER restera à Natal afin d’être du voyage retour de l’Arc en Ciel en mai. 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                                            
 
                     

MERMOZ et la mascotte du Yacht GIGETTA 
 
 
 
 
 
 
 
                    Photos tirées du livre : Sur les pistes mouvantes. 

 
 
 
                                                                                                                                       
Buste 
 
 

Juan berrone 1893 - 1983 
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                  Photo tirée du livre : Sur les pistes mouvantes 

 
 
 
 

 De haut en bas et de gauche à droite 
 
 
Capitaine CARRETIER second pilote de l’Arc en Ciel 
STRIGEWSKI ? 
POURCHASSE Robert radio naviguant 
BRINGUIER Paul  journaliste du MATIN 
Juan et Margaret BERRONE 
MERMOZ jouant avec le singe Théresina 
BARRIER Emile ingénieur et responsable C.G.A 
 

 
 
 

Port natal 
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 Carte du vol allé 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                     Carte vol retour émise par le Brésil. 
 

Vol retour de l’arc en ciel, 1933 

 
Le 11 février, le terrain de NATAL est 
impraticable, le vol est reporté. MERMOZ et 
COUZINET rejoignent DAKAR par aviso. 
 
Le 15 mai, l’Arc en Ciel décolle de NATAL pour 
le Bourget avec un passager supplémentaire Paul 
BRINGUIER, journaliste. 
 
A quelques milles des cotes du Sénégal, le moteur 
chauffe et MERMOZ décide de l’arrêter, l’alerte 
est lancé par radio. 
 
Les deux autre moteurs font leur office et lui 
permettent de se poser le 15 mai au soir sur le 
terrain. 
 
Les réparations faites, le trimoteur s’envole du 
Sénégal vers le Bourget. Il apparait dans le ciel de 
l’aérodrome à 16 h 35. 
 
Une foule se précipite vers l’équipage lorsque 
l’avion s’immobilise sur la piste. 
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                             Photo : L’ILLUSTRATION/KEYSTONE – SYGMA 

                      L’ARC en CIEL se pose à Rio de Janeiro. (Vol 2A). 
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L’arrivée triomphale de l’arc en ciel à Buenos aires 

Photo : LE JOURNAL 
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Le petit journal 

Du 23/01/33 
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