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Caravelle

… entre dans la lGgende

Si Caravelle vous 6tait cont6e…

... on vous dira que c’est le 26 Octobre 1951 que fut trac6 le premier trait de sa silhouette; Celle qul,

quelques ann6es plus tard, deviendra familiere dans l’espac? a6rien du monde entier・

C’est en e餓it ce jour-1a que le Ministere des Transports demanda aux avionneurs fran9ais d-6tudier

le prQjet d’un avion moyen courrier a r6action capable d’une charge marchande de 8 tonnes, tranSPOrtant

un minimum de 65 passagers a une vitesse de croisiere de 600 kilometres仙eure sur une 6tape de 2000

kilometres; la longueur maximale de roulage au d6collage ne devant pas exc6der 2000 me億eS.

Quelques 20 prQjets furent 6labor6s par les 7 constructeurs qui existaient alors dans notre hexagone

(Br6guet, Hurel Dubois, Dassault, Nord Aviation, Lat6coere, SNCASO, SNCASE).

L’Aerospatiale, SNCASE d-alors, traVailla sur un prQjet qui s’appelait dans le secret des planches a

dessins le X 210.

L’absence de moteurs pe重fomants conduisit a pr6senter ce prQjet sous plusieurs variantes allant du

qua血moteur sous la voilure au quadri puis trir6acteur en arriere du fuselage. Cependant, Rolls-Royce

avait en cours d’essais, le RA26, r6acteur d6veloppant 4535 Kg de pouss6e.

のaerotheque



Le 27 Mai 1955 a 19h30, Caravelle d6collait pour la premiere fois avec pour 6quipage: Pierre NADOT

et Andr6 MOYNET, Pilotes d’essais, Roger BETEH.LE, ing6nieur navigant et Jean AVRIL m6canicien

navigant.

Le premier avion moyen courrier a r6action du monde venait de prendre l’air; SOn Premier contact

avec l’espace durera 41 minutes. Ses caract6ristiques essentielles 6taient les s竜vantes:

Caracteristiques generales du Prototype Caravelie

Envergure :

Lengueur:

Masse a vide :

Masse maximale:

Charge marchande:

Capacit6 des r6servoirs carburant:

Vitesse de croisiere:

Rayon d‘action pour charge marchande de 8.000 Kg:

Rayon d’action pour charge marchande de 2.500 Kg:

上すQp調ls造血

LOngueur de roulement au d6collage :

34,30 Me億eS

31,50 Me億eS

19.065 Kg

41.000 Kg

8.000 Kg

1 8.500 Lit丁cs

632 Km/H

2.390 Km

4.500 Km

Deux皿Oteu堆_BQlkRoyc
”AVON’’RA 26 de 4535 Kgt,

急8000叩mm

lO80 Me億eS

La premiere Carave11e de s6rie, destin6e a Air France, fit son premier vol d’essais le 18 Mai 1958.

L-obtention du Certificat de Navigabilit6 6tai=a derniere 6preuve a passer avant la mise en service

COmmerCial. Il餌d61ivr6 le 2 Avri1 1959. Le jour suivant, Air France prenait possession de sa pre-

miere Caravelle... la F-BHRA, dont la masse maximale 6tait port6e a 43.500 Kg, aVeC 80 passagers et

une charge marehahde de 81 15 Kg, et la vitesse de croisiere a 748 Km川.

Tfes vite, l’avenir commercial de Caravelle fut confim6 et dans les am6es qui suivirent, elle

rayonna dans le monde entier aux couleurs d-une multitude de compagnies de tous les continents.

Di餓…rentes versions de Caravelle furent c.onstruites et huit d-entre elles (type I et IA, tyPe III, tyPe

VI-N, tyPe VI-R, tyPe lO-R, tyPe l l-R, tyPe lO-B3 et type 12) furent produites en s6rie pour les com-

Pagnies a6riennes.

Le tableau page suivante rappelle les principales caract6ristiques techniques initiales des 8 di飾6rentes

VerSions commerciales.
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Lorsqu-en Janvier 1952’le Ministere des Transport recommanda le d6veloppement de la fomule

bi-r6acteurs, la transfomation du prqjet tri-ATAR en bi-Rolls Royce, ne Changea pas gI靴d chose au

dessin g6n6ral de l'appareil; elle consista simplement a suppnmer le propulseur central・

Tri-ATAR 101 D de 2800 kg de pouss6e

Bi-rdacteurs Rolls-Royce RA 26 de 4535 kg de Pouss6e

Caravelle 6tait n6e! Bi ou trir6acteur ces deux solutions feront 6cole par la suite chez tous les avion-

neurs e厄angers; mais en 1952 elles 6taient uniqしIeS!

Le 16 Octobre 1952’a l-issue d-une r6union de comit6 inter-minist6riel, la pr6ference allait au pro-

jet SNCASE X 210. En Juillet 1953, le Ministere des Transports signait un premier march6 pour deux

PrOtOtyPeS de vol et deux cellules pour essais. Georges HEREIL, Pr6sident de la SNCASE, aVait, SanS

meme attendre cette commande officielle, lanc6 des Janvier la fabrications de deux avions. A Tou-

louse’la grande aventure commen9ait dans un climat d'enthousiasme’nuanC6 cependant par quelques

inqui6tudes: le lancement de Caravelle intervenait alors que l-avenir de "l'Amagnac", enfant ch6ri de

l’usine’S’annon9ait des plus incertains; il n'en sera en effct produit que 8.

Les premiers assemblages de la structure du fuselage d6buterent en Septembre 1953 et le montage

de la voilure sur le fuselage s'effectua en Avri=954. Le 21 Avri1 1955, Caravelle quittait l'atelier des

PrOtOtyPeS POur ”la cellule 4一一, C-esトa-dire les Essais en Vol.
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Caracteristiques gen6rales des versions commerciales

Ve栂ions �(齧9.��%2�Poussec ���G2�Viressede 認傀8ｦ4�62�Long能町de 認�6ﾆ��6R�maXlmumau 蒙�雨x�&ﾖ�R�C重Oisiere 鉾&��6�76�&ﾆV�h�r�pis喰bal抑C儀 蓬�f�GFW&�76�vV�R�

晰S 囘6collage 芳V6�ﾆ�vR�maXmu細n �6��&vW6ﾖ�や�au叩idsma具・ �$��ｦﾘﾌ��R�

(め 冤"��(血m仙) �&W6W'fW55#C#r�ded6collage 蓬�hﾌ�(ｽ�9�vvR�

叱m爪g) 中ﾒ��(m) 

TypeI-IA 乖�$�d��ﾔｳS#"經#$��2x4.770 鼎3S���746 ��經(;����R�1.800 ��縱S��

TypeIII �%$�d��ﾔｳS#r�2x5.170 鼎S���805 ��縱��{R紊���1.830 ��繝���

TypeVI-N �%$�d��ﾔｳS3��2x5.535 鼎��;��845 �"�3S��b纉���1.950 ��纉cR�

TypeVトR �%$�d��ﾔｳS35"�2x5.715 鉄��+"�紳5 �"�3��唐�#���2.00 鳴縱#��

Ty騰10R ��er�･CВ苒�2x6.350 鉄"ｘｵ���8(X) �"�=b�;�紊���ィ�#��迭縱���h�r�|IdH*$�'7X�ｸ�ｶﾂ竰�1.950 ��緜#��

Tyl鵜11R ��er�･CВ苒�2x6.350 鉄"�+"�800 �"�3��������1.950 氾c#��

Ty騰10耽 ��er�･CВ縒�2x6.350 鉄)+"��825 �"緜S�����+"�2.090 ��經���

Ty勝12 ��er�･CВ纈�2x6.580 鉄c�;��822 �"������"��絢��2.250 ���3C��

279 Caravelle furent livr6es aux compzlgnleS a6riennes. Aujourd’hui, Plus de 70 appareils sont en-

COre en SerVICe.

Toutes ensembles’elles auront pa重℃Ouru a Ce JOur, quelques 5 milliards de kilometres, tranSPOrt6 plus

de 500 millions de passagers... et consomm6 18 millions de tonnes de k6rosene!

Elles auront aussi, graCe au g6nie et a la volont6 d’une poign6e d’hommes qui les r6aliserent,

reconquis l-espace a6rien, JuSqu’alors domin6 par les aviomeurs Nord-Am6ricains; aSSur6 l-essor de

notre Industrie A6ronautique et confort6 notre Image de Marque, dans le cercle des grands construc-

teurs d’avions.　　　　　　　　o
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しiste des premiers vois CARAVEしLE disponibIes au C.A。F。

10a

13a

「7

18

19

20a

21a

22a

24a

25a

26a

31a

33a

36

36a

38

39

45a

46a

47

50

52

53

54

56

57

58

61a

62a

64

65

68

70

71

72

Date Trajet

6/5/59　　　　　　　　PARIS - ROME

6/5/59　　　　　　VATiCAN - iSIAMBUL

6I5/59　　　　　　1S丁AMBUL " PARIS

6/5/59　　　　　　　ATHENES - PARIS

6/5I59　　　　　　　　　ROME - PAR看S

8/5/59　　　　　　　PARIS - ISTAMBUL

「 /6/59　　　　　　　　　NiCE - ROME

「 /6/59　　　　　　　　　ROME - NICE

27/7/59　　　　　　　NiCE - LONDRES

27I7/59　　　　　　　PARIS - LONDRES

25I8/59　　　　　　　PARIS " BEYROUTH

25I8/59　　　　　　　ROME - BEYROUTH

30I8I59　　　　　　　PARIS - TEL AVIV

30I8I59　　　　　　　ROME - TEL AVIV

31 I8/59　　　　　　　TEL AVIV - PARIS

「/1 1/59　　　　　　　PARIS - ANKARA

2I「 「I59　　　　　　　ANKARA - PARIS

18/12/59　　　　　　　PARiS - LE CAIRE

18/12I59　　　　　　　PARiS - LE CAIRE

19/12/59　　　　　　　LE CAiRE - PARiS

2/1 I60　　　　　　　　PARIS - ZURICH

「 「/1/60　　　　　　　　VIENNE - PAR看S

「 l /1 /60　　　　　　　MUNICH - PARIS

1 2/1 /60　　　　　　　PARIS ・ LISBONNE

29/2/60　　　　　　　　BONE " PARIS

「 /3I60　　　　　　　　ORAN ・ PARIS

7/3I60　　　　PARIS - BONE (Air Aigene)

1 /4I6O PARIS ・ COPENHAGUE

ll /4/60　　　　　　COPENHAGUE - PARIS

「 /4/60　　　　　　S¶C)CKHOLM - PARiS

「 /4/60　　　　　　　　PARIS - BERLIN

2/4/60　　　　　　　PARiS ・ MOSCOU

2-3/4/60　　　　　　　MOSCOU ・ PARIS

20/5/60　　　　TOULOUSE - CASABLANCA

20/5/60　　　　　　CASABLANCA - PARIS

」 /7/60　　　　　　　　GENEVE - NICE

1 811 0I60　　　　　　　MADRiD - PARIS

l/1 1/60　　　　　　　PARIS - PRAGUE

「/1 1/60　　　　　　　PRAGUE " PARiS
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邑

2/1 1I60　　　　　　BARCELONE _ PARIS

6I「 「I60　　　PALMA DE MAJORQUE - PARIS

20I3I61　　　　　　MADRID - PARiS

「 /4/61　　　　　BERLIN - DUSSELDORF

「 I「O/61　　　　　　BERLIN - MUNiCH

「 /10/61　　　　　　　MUNICH - BERLIN

28I4/62　　　　　　　PARiS - HANOVRE

3/4/64　　　　　　　NICE 〇円まANCFORT

30/6/64　　　　　　　NICE ・ ATHENES

「 /9/65　　　　　　　　PARIS - MUNICH

6/1 1 /65　　　　　　PARIS - MARRAKECH

1 9/5/66　　　　　　PARIS - S丁OCKHOLM

26/5/66　　　　　　　BERLIN - PARiS

「 /9/66　　　　　　　　PARIS - VIENNE

4/4/67　　　　　　PARiS - BUDAPEST

5/4/67　　　　　　　PARIS - BELGRADE

5/4167　　　　　　　PARiS - BUCAREST

5/4/67　　　　　　　BUCAREST - PARIS

5/4/67　　　　　　BELGRADE - PARIS

2/7/67　　　　　　MARSEILLE - OUJDA

7/1 2/67　　　　　PARiS - TENERIFFE

31 /3/69　　　　　　　LILLE - LONDRES

「 /4/69　　　　　　　LYON - LONDRES

」 /4/69　　　　　　　　　LYON - MiLAN

「 /4/70　　　　　MARSEiLLE - LONDRES

「 14/70　　　　　　　　PARIS - OSLO

4/4/70　　　　　　　ATHENES - LYON

3/4/72　　　　　　　　PARIS - TURiN

「 /5/72　　　　　　　　PARIS - VIENNE

30I9/72　　　　　　PARIS - 1STAMBOUL

「/1 1/72　　　　　　BERLIN - COLOGNE

2/4/73　　　　　　　NiCE - AMSTERDAM

2/4/73　　　　　　　AMSTERDAM - NiCE

1 6/6/73　　　　　　PARIS - BUDAPEST

27/3/76　　　　　　　PARIS ・ HELSINKI

4I7/80　　　　　ATHENES - TOULOUSE

28/3I81　　　　　AMSTERDAM - PARIS

EC

CS

EC

EC

EC

EC

R6f6ren∞ : Cataiogue des p=s a6ropostaux transport6s par avions a 「6action de J. Houlteau C.A.F. 1975

EC : EnveIoppe Comm6morative ・ ECR ‥ Enve10PPe Comm6morative Rouge - ECJ : idem mais Jaune

CS : CachetSp6ciaI - OS : Ob鵬ration Sp6ciale- HC : HorsCatalogue"
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