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OUVRAGES ET DOCUMENTS CONSULTES

DEBUTS DE L’AERONAUTIQUE D’'INDOCHINE

FAURE : Monseigneur PIGNEAU DE BEHAINE ;

BARRON : Voyage a la Cochinchine.

ETAT-MAJOR DU GENERAL COMMANDANT SUPERIEUR : Histoire Militaire
de I’Indochine.

ROLLET DE L’ISLE : Au Tonkin;

ScoTT : France and Tonking.

LES DEBUTS DE L’AVIATION JUSQU'A 1927

Journaux de I'époque et Bulletins locaux
Archives de I'Aéronautique militaire

Archives du Gouvernement général

DE 1927 A 1930.

Archives de I'Aéronautique militaire ;

Rapports annuels ; »
Journaux de marches :

Compte-rendus de missions Aériennes :

Missions de Reconnaissances de terrains.



INTRODUCTION

On ne trouvera pas ici un seul fait qui ne soit connu de tous les vieux co-
loniaux d’Indochine. Les documents sont en effet restés vivants dans la mé-

moire des anciens Tonkinois, se composant au fur el & mesure que les inédits
paraissaient.

Par contre, les documents écrits sur I’ A éronautique coloniale n’ abondent
pas.

Il y a donc lieu de solliciter I’indulgence de nos camarades aviateurs

qui, dans ce récit sommaire, ne figureraient pas sous leur vrai jour.
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EN 1791, A L'OCCASION DES FETES DU TET UNE MONGOLFIERE EST LANCEE A
SAIGON PAR LES VOLONTAIRES FRANGAIS

Gravure exécutée par le dessinateur Nguyén-van-But de la Section Photo aérienne du Tonkin).

LE 12 AVRIL 1884, LE CAPITAINE OBSERVATEUR ARON REGLE LE TIR DE
L’ARTILLERIE SUR HUNG-HOA.
(Gravure exécutée par le dessinateur Nguyén-tién-Chuc de la Section Photo aérienne du Tonkin).



AVANT-PROPOS

LES DEBUTS DE L’AERONAUTIQUE D’INDOCHINE
Au XVIII® siécle.

L'Aéronautique a joué un réle, au moins moral, dés le début de I'inter-
vention francaise. Les volontaires frangais, amenés 3 NGUYEN-ANH par
Monseigneur PIGNEAU DE BEHAINE 4 la fin du xvin® siécle, avaient pensé
a 'utiliser.

En 1791, a I'occasion des fates du Tét, une Montgolfiere fut lancée a
Saigon. L’impression fut telle en Annam, la propagande du Roi aidant,
que les insurgés de 1'époque, les TAY-SON lancérent en 1792 une procla-
mation pour rassurer leurs partisans :

« Ne soyez pas assez crédules pour ajouter foi & ce qu'on dit
(Rl 0 T S e R S L e B

« Qu'y a-t-il 13 d’extraordinaire, pour venir nous parler de vais-
« seaux de cuivre et de ballons? »

En 1793, NGUYEN-ANH assiégeait la ville de Qui-nhon, défendue par
10.000 hommes. Conseillé par le Frangais OLIVIER DE PUuyMANEL (1),
commandant [’artillerie et le génie, 'assiégeant avait eu I'idée d’employer
un ballon pour jeter des matiéres incendiaires sur la ville. OLIVIER DE Puy-
MANEL fabriqua méme I'hydrogéne nécessaire. Mais NGUYEN-ANH dit
renoncer a son projet, en considération des habitants que les TAY-SON obli-

(1) OLIVIER DE PUYMANEL. — Ex-volontaire de la marine frangaise passé au service du Roi
de Cochinchine en 1788 et devenu grand maitre de I'artillerie et des fortifications sous le nom
de ONG-TIN. Il avait établi des fonderies de canon et fabriqué de la poudre. Il est I'auteur
des fortifications & la Vauban que 1'on trouve en basse Cochinchine.



geaient  rester dans leurs demeures, au risque de les faire mourir « comme
« meurent les poissons d’un étang ol I'eau vient & manquer », selon |'ex-
pression d'un historiographe du xvin® siécle (1). ¢

Au XIX° siecle.

En 1884, une section d'aérostiers commandée par le lieutenant JULLIEN,
du génie, participe, avec la colonne du général MILLOT, & la marche sur
Bac-ninh.

Les récits de 1’époque insistent sur les obstacles que rencontrérent les
aéronautes. Le ballon retardé par les difficultés de la route (traversée des
villages, arbres, terrain accidenté, etc...) alourdissait la colonne. Mais I'effet
moral sur les Chinois fut grand et les efforts de nos aérostiers trouvérent leur
récompense.

Au cours de 'attaque des forts de Trung-son, I'officier observateur, le
capitaine CUVELLIER, indique les emplacements des forces ennemies et des
cuvrages. Il rectifie méme le tir de Iartillerie. Sa tache était malaisée : le
téléphone, bien que déja inventé, n’était pas encore employé dans les for-
mations aéronautiques; les communications se faisaient & la voix, le ballon
dépassant rarement |'altitude de 300 metres. .

En avril, le ballon surnommé La Vigie accompagne la colonne du général
DE NEGRIER dans sa marche sur Hung-hoa. Le 12 avril, le capitaine ARON
regle le tir de 1'artillerie sur Hung-hoa. Le succés est complet. La ville est
évacuée sans combat ; |'aérostier fait reporter le tir sur les fuyards qui fran-
chissent le Fleuve Rouge en désordre.

Les opérations de gonflage et de transfert, les manceuvres d’ascension
exigeaient un important personnel et le haut commandement dit renoncer,
par la suite, & I’emploi des ballons d’observation en Indochine.

LES PREMIERS AVIONS EN INDOCHINE

C'est en 1910, le 10 décembre a 10 h. 30, que pour la premiére fois (2)
le ciel de la Colonie fut traversé par un avion.

Le pilote M. VAN-DEN-BORN, aujourd’hui grand négociant de Saigon,
décolla sur un avion FARMAN et survola la capitale de la Cochinchine.

(1) Les renseignements possédés sur |’ Aéronautique d'Indochine au xvin® siecle sont fragmen-
taires et souvent divergents.

(2) Le 21 mai 1910, le pilote Louis CAZEAU avait tenté un essai sur un appareil Blériot,
mais |'appareil se brisa a la premiére tentative.






Le vol de VAN-DEN-BORN servit de prélude a « une grande semaine
d’aviation ». Le Comité d’organisation prit le titre de « Section indochinoise
de la Ligue Nationale Aérienne Francaise ».

Le lieutenant-colonel ADAM DE VILLIERS, commandant le 11° colomal,
avait mis a la disposition de VAN-DEN-BORN le personnel nécessaire a la
construction de 1'appareil.

Les premiers mécaniciens d’aviation furent donc, en Indochine, les soldats
de 1'infanterie de marine, arme d’élite que 1'on trouve a |origine de toutes
les initiatives. Le premier éléve pilote fut également un officier du 11°
colonial, le lieutenant DE BLANMONT (1), qui regut les legons de V AN-DEN-
BORN et |"accompagnat fréquemment dans ses vols.

Le 18 décembre (2), I’équipage emporte des projectiles qu'il lance avec
succés sur un point déterminé 4 1’avance, manifestant ainsi |'emploi de I’avion
comme engin de guerre. ;

Les anciens coloniaux ont encore présent & la mémoire le souvenir de ces
« Grandes journées d’Aviation » qui enthousiasmérent Européens et Indi-
génes et firent beaucoup pour notre prestige en Cochinchine.

Séduit, le Gouverneur général s'intéresse aux questions d’aviation et,
en 1911, M. JARDEL est envoyé en mission dans la métropole pour étudier
les conditions d’organisation d'une aviation coloniale.

La mission Jardel.

M. JARDEL visite les ateliers de construction frangais, prend part ou as-
siste & de nombreux vols, et devient vite un convaincu. Le rapport qu'il
adresse au Gouvernement général de 1'Indochine est concluant. Il faut créer
une aviation coloniale.

11 semble bien cependant que les vues de M. JARDEL, vues d’un optimisme
marqué, aient rencontré, dans I’application a la colonie, bien plus de diffi-
cultés qu'en France. Le petit nombre de terrains d'atterrissage, leurs faibles
dimensions imposées par le morcellement de la propriété, le pays tantdt
accidenté, tantdt couvert de rizieres étroites limitées elles-mémes de di-

(1) Le lieutenant DE BLANMONT devint en 1915 éléve pilote de MORAINE. Lors d'un vol sur
la campagne il fut pris dans un violent remous et projeté en dehors de sa carlingue, il tomba
aux environs de Villacoublay.

(2) Le 18 décembre également M. VAN-DEN-BORN emméne en avion, Mme CREMAZY, la pre-
miére frangaise qui ait volé en Indochine.



guettes, |'atmosphere bouleversée par les typhons et les pluies diluviennes
qui détrempent le sol, autant d’obstacles importants, se liguent contre les
premiers aviateurs.

Néanmoins, le directeur des P. T. T. de I'Indochine, intéressé par la
possibilité de liaisons postales aériennes rapides, appuie avec ardeur les pro-
positions de M. JARDEL. Et, le Gouverneur général, résolu a tenter I'expé-
nence, prie le ministre des Colonies d'intervenir au Parlement pour obtenir
les crédits nécessaires.

La presse tonkinoise défend avec intelligence la nouvelle cause et tente a
Hanoi une réplique de la semaine d’aviation de Saigon. L’entreprise échoue
faute de crédits. :

Quelques vols d’essais sont cependant exécutés 3 Hanoi par |'aviateur
russe KOUSMENSKY qui utilise la piste de 1'hippodrome baptisée champ
d’atterrissage. L’ Aéroplane, de construction médiocre, contraint le pilote a
abandonner ses essais.

C’est seulement en 1913 (1), que les exhibitions aériennes furent reprises
au Tonkin.

Le mouvement s’étend. En compagnie du pilote Georges VERMINCK (2),
I"aviateur MARC POURPE, qui devait trouver une mort glorieuse pendant la
guerre, relie par avion Saigon & Phnom-penh.

Un avocat d'Hanoi, M GUEYFFIER, fonde la ligue des amis de 1"avia-
tion (3) et fait appel au concours de MARC POURPE. Le hardi pilote rallie
Hanoi, survole la ville qu’il émerveille de toute la gamme des acrobaties
connues a cette date.

Encouragé, MARC POURPE tente le voyage Hanoi — Lang-son. Un
accident I'oblige & atterrir en cours de route. L'avion est transporté par le
train & Lang-son, puis réparé.

Le pilote prend de nouveau le départ, survole la porte de Chine et effectue
sans incident le voyage de retour Lang-son, Hanoi, sur son monoplan La
Curieuse.

La population annamite est émerveillée et 1'autorité frangaise ne fait qu'y
gagner. « Excellente propagande, dira plus tard GALLIENI » et conquéte
pacifique s'il en fut jamais!

(1) En 1912, le lieutenant de vaisseau DE LABORDE avait acheté un monoplan Blériot et
appris & voler en compagnie d'un jeune pilote M. CORMIER.

(2) Georges VERMINCK se tua le 7 avril 3 Mytho a la suite d’une perte de vitesse.

(3) Une autre ligue avait été également fondée a Saigon par le général DE BEYLIE et
M. PouyaNE.
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Le mécanicien de MARc POURPE, |’américain LUFBERY, ne doit pas
étre oublié dans I’histoire de notre aviation indochinoise.

LuFBERY, fidele compagnon du pilote frangais au Tonkin, devait s'illus-
trer plus tard dans notre aviation de guerre, devenir un as du bombardement

De cceur noble, de sang généreux, épris de risques et d'aventures et
animés d’une volonté ardente, c'étaient bien les hommes qu'il fallait & notre
premiére aviation coloniale qui, éloignée des ateliers de Ja métropole, man-
quant d’argent et de techniciens, ne rencontrait que des obstacles dans sa
progression.

En 1913, un ingénieur, M. ACHARD, construit de toutes pieces un hy-
dravion. Le nouveau constructeur n’avait jamais vu un aéroplane. L’appa-
reil, hormis le moteur, fut construit en utilisant seulement les produits de
la colonie. Les ailes étajent constituées de bambou laqué, I'hélice de bois
du pays.

Appuyé par quelques riches colons, M. ACHARD fit venir de France un
moteur. Mais la puissance ainsi obtenye était trop faible et I’avion ne put
décoller.

La méme année, e Gouverneur général SARRAUT appela en Indochine
un pilote breveté M. WINTREBERT qui se mit hardiment & I’ ceuyre. Mais

En 1910, M. WINTREBERT, aujourd’hui administrateur en Indochine,
apprend & piloter au prix de ................ . mille francs.

Par un contrat annexe, le nouveau pilote s’engage & entreprendre une
lournée aérienne 4 Colombo, Singapour, Bangkok, Saigon, Hanoi, Haiphong
et Shanghai.
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CHAPITRE PREMIER
L’AVIATION MILITAIRE EN INDOCHINE

C’est en 1917, que sont posés les premiers jalons de I’ Aéronautique mi-
litaire.

Le 13 janvier, le capitaine SALEL, du Service géographique de Tong,
reconnait un champ d’atterrissage a Vi-thuy. Ce terrain est adopté par le
Gouverneur général pour la nouvelle aviation militaire.

Six mille litres d’essence avion sont acheminés par le Fleuve, sur les
péniches de la Compagnie Franco-Asiatique, afin de constituer un premier
dépst a Vi-thuy.

Le 9 juillet, le premier détachement d’aviation militaire venant de France
débarque du vapeur Meinam. L"équipe comprend deux gradés, treize soldats
mécaniciens européens et |2 ouvriers indigénes ayant déja servi dans ’avia-
tion francaise.

Le 13 juillet, un arrété du Gouverneur général prescrit la création au
Tonkin d’une escadrille d”aviation qui sera considérée « comme une esca-
drille d’études rattachée directement au Gouvernement général ». Le Com-
mandement de I'escadrille est confié au lieutenant Ricou.

Le matériel est débarqué le 1° aofit. Ce sont de vieux « Voisin » 2

moteur « Canton Unne » de 150 C. V.

Un matériel usagé, un terrain étroit, aucune installation : nos aviateurs
ne se découragent pas et peu aprés quatre appareils Voisin survolent le delta
et proménent les cocardes au-dessus du Fleuve Rouge.

Les 25 et 30 septembre 1917, le colonel BERGER, commandant les trou-
pes d’opérations de Thai-Nguyén, fait appel a I'aviation. C’est le premier
essai de liaison avec les troupes a terre. Mais les avions sont usagés, les mo-
teurs maintes fois revisés, et les pilotes, malgré plusieurs tentatives, sont
contraints de regagner Tong.



CHAPITRE II
CREATION D'UN SERVICE CIVIL

Le 6 avril 1918, le Gouverneur général crée le Service civil de I’ Aviation
en Indochine, sous la direction du chef du bureau militaire au Gouvernement
général. Ce service comprend :

I* Une escadrille au Tonkin : escadrille n° 1, (I"ancienne escadrille de
Vi-thuy), sous le commandement du sous-lieutenant CHAFFANJON ;

2° Une escadrille en Cochinchine : escadrille n° 2 3 Cho-lon prés de
Saigon.

En juillet 1918, I'escadrille n° 1 afin de se rapprocher de Hanoi quitte
Vi-thuy et s'installe a Thai-ha-ap, le Bach-mai actuel.

Et le 6 septembre 1918, dans une lettre adressée au Département, le
Gouverneur général SARRAUT pose les principes de fonctionnement de 1’avia-
tion indochinoise : ’

« Le service de 'aviation indochinoise est rattaché au Gouvernement
« général. Le Chef de service est un capitaine ou un officier supérieur, pourvu
« du brevet de pilote et choisi, si possible, parmi les mutilés de la guerre.
« Le siége du service est & Hanoi.

« Le service comprend deux escadrilles, ayant leur siége la premicre a
« Hanoi ou Haiphong, la deuxiéme a Saigon. Chacune d’elles est com-
« mandée par un officier pilote et compte deux ou trois sous-officiers, euro-
« péens et indigénes.

« Chaque escadrille dispose d’un centre principal d’aviation situé 3 Hai-
« phong ou Saigon et des centres annexes tels que celui de Hanoi pour
« I'escadrille n° 1.

« Des terrains d"atterrissage, munis de hangars de fortune, seront aménagés
\ auprés des cenires de population les plus importants.

« Au cours de I'année 1919, seront étudiées les possibilités d’adjonction
« & chaque escadrille d’une section d’hydravions.

« Toutes les dépenses du service, y compris celles du transport maritime
« du personnel venu de France, sont & la charge du Budget général de la
« Colonie, qui regoit tous les ans,  titre de dotation 8 4 10 avions, fournis
« par le service aéronautique métropolitain, au compte du Budget colonial ».



MorT pu PILOTE CAO-DAC-MINH

Le 28 avnl 1918, le caporal pilote CAO-DAC-MINH capote au départ
sur le terrain de Cho-lon. L’appareil prend feu. L’aviateur est carbonisé.

Le sergent pilote Cao-Dac-Minh.

Il convient de rendre ici un juste hommage au seul pilote indigéne qu’ait
compté |’ aéronautique d’Indochine. CAO-DAC-MINH est mort pour la France
a I'exemple d'un autre fils d’Annam, le lieutenant de la Légion étrangére
Do-HuU-V1, tué pendant la guerre dans 1"aviation francaise.

Ancien répétiteur & I'Ecole des Langues orlentales, Cao-pac-MINH
s'était engagé dans |’aviation dés la déclaration de guerre, obtenant aprés
maintes démarches une dérogation aux formules lgislatives qui interdisent
aux étrangers |'acces de |’armée francaise.

L’ Aéronautique d’Indochine garde pieusement le souvenir du petit avia-
teur annamite, 3 I’Ame grande et généreuse, dont la bréve carriére demeure

symbole d’honneur (1).

(1) Le casernement central de Bach-mai porte au fronton le nom de Cao-DAc-MNH.




Quan ba PO-HIU.v|

Ancien éléve de 1'Ecole JANSON SAILLY. Sorti de SaINT CYR en 1906
dans la Légion étrangére. Successivement lieutenant, puis capitaine, fait
Chevalier de la Légion d’honneur au cours de |a conquéte du Maroc, Do-
HUU-VI passe dans |’ aviation et apprend a piloter.

Sert comme officier pilote sur le front francais pendant la guerre de 1914.

Trois fois descenduy par les balles ennemies. Meurt en héros a I'attaque de
Dompierre.




CHAPITRE 11l
RENFORCEMENT DE L"AERONAUTIQUE D’'INDOCHINE

Le 14 févner 1919, le ministre des Colonies décide de renforcer I’ Aéro-
nautique d’Indochine qui comprendra :

Un chef de bataillon, commandant I’ Aéronautique ;
Un officier-adjoint ;
Deux escadrilles mixtes d’avions et hydravions.

. Section terrestre 3 Hanoi.
a) Une au Tonkin 3 Section hydro a Haiphong.

Section terrestre 3 Phu-tho.

5) Une en Cochinchine % Section hydro au Nha-bé.

Deux sections d’hydravions sont rattachées respectivement aux deux es-
cadrilles.

Le 19 février 1920, le commandant GLAIZE est nommé commandant de
I'Aéronautique d’Indochine. Le lieutenant CASSE, qui devait par la suite
trouver la mort en service aérien, est placé a la téte de I’escadrille n° 1.

«



LES PREMIERS « BREGUET » A BACH-MAI.




CHAPITRE IV

LES PREMIERS VOLS SUR BREGUET
|C{V
Le 30 janvier, le commandant GLAIZE effectue le premier vol sur Bréguet
et évolue au-dessus d’Hanoi.

Le 7 février, la premiére mission photo est exécutée, également sur Hanoi,
par M. BORZECKI, ancien observateur de guerre.

Les recherches de champs d’atterrissage sont activement poussées.

Le 5 mars, le sergent SCHLINGER atterrit & Phu-duc, le sergent AuBRY
4 Haiphong, I’adjudant LAGUERIE Phu-lang-thuong.

L’élan est donné.

Les équipages prennent pour le Cadastre de nombreuses photos aériennes.
Les piloies voyagent, vont & Vinh, atterrissent & Dong-hoi et s’entrainent a
voler malgré des temps trés défavorables.

Le 14 juillet, I’escadrille n° 1 survole la Revue des Troupes a 50 métres
d’altitude.

En moins de six mois, 1'aviation s’esi fait connaitre et apprécier. Les
armes a terre réclament le concours de nos appareils, avec lesquels elles
entendent demeurer en liaison au combat. Les services civils demandent
I"exécution de maintes missions de photographie aérienne. Les vieux Anna-
mites eux-mémes sont familiarisés avec le ronronnement des moteurs qui
fréquemment bourdonnent sur leurs tétes.

Les efforts soutenus des premiers aviateurs militaires trouvent enfin leur
récompense !

Cependant le Commandant de I Aéronautique doit encore lutter pour
obtenir les crédits nécessaires. Il faut convaincre les services financiers et les
vieux coloniaux qui chérissent leur nouvelle aviation, mais appréhendent
ses demandes d’argent.

Néanmoins, 'ardeur du chef rallie a ses conclusions les pires opposants :
au moment ol, faute de crédits, les vols venaient d’étre arrétés, I’appui
financier est accordé.
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Le 25 septembre, la Chambre consultative indigéne doit se réunir 3 Hué.
Le Directeur de I’ Aéronautique décide d’associer |'aviation & cet événement
important et deux pilotes le lieutenant CASSE et le lieutenant GUERTIAUX
gagnent, par la voie des airs, la capitale de I’ Annam.

Une panne brutale contraint le lieutenant CASSE a atterrir sur un banc
du Song-Ca a quelques kilométres de Vinh : le train d’atterrissage est cassé
et la mission interrompue. Mais le lieutenant GUERTIAUX rallie Hué o
Francais et Indigénes 1'accueillent chaleureusement. Le retour se fait sans
incident.

Le 20 novembre, le lieutenant GAILLARD exécute le premier vol sur
hydravion. L’hydravion utilisé n’est qu'un Bréguet 14 terrestre ordinaire
qu'on a muni de flotteurs fabriqués, dans le commerce local, par la main-
d’ceuvre annamite.

Le 12 décembre, le lieutenant PuyPEROUX entreprend un voyage au
Laos. Il est arrété & Vinh pendant deux jours par le mauvais temps. Le 14,
il atterrit & Thakhek devant une population laotienne enthousiaste.

Le 15 décembre, le lieutenant PUYPEROUX rejoint Hanoi par la voie
des ars.

Le 17 décembre, PUYPEROUX, le premier aviateur qui ait survolé la
région montagneuse du Laos, recoit du Roi de Luang-prabang 1'ordre du

« Million d’Eléphants » et du « Parasol Blanc ».

Le 20 décembre, le lieutenant GAILLARD effectue en hydravion le voyage
Haiphong-Hanoi, amerrit au Grand-Lac, et regagne Haiphong sans inci-
dent.



TERRAIN D’AVIATION AMENAGE DANS LA BROISSE.

UN AVION SOUS LE HANGAR PAILLOTE.,



CHAPITRE V

ORGANISATION DE L'INFRASTRUCTURE AERIENNE

Le grand souci d'un chef d’Aéronautique est aujourd’hui d’associer
étroitement deux notions jumelles : d’une part I’activité aérienne, de I’autre
[’action au sol : aménagement des aérodromes et des ateliers, orgamsation
des dépbts d’essence, transmission des renseignements météorologiques, etc...

Les pilotes détachés en Indochine aiment ardemment voler. Les diffi-
cultés ne viennent donc pas du personnel. Mais, dans |’ordre des installations,
tout est a créer dans un pays nouveau. A la place d'une paillote et de
quelques riziéres ou au centre d’une forét sauvage il faut orgamiser un champ
d’atterrissage. L’essence est  transporter dans de minuscules embarcations
dites « sampans ».

D’un coolie il faut faire un mécanicien.

Le chef doit étre simultanément colonial, aviateur et soldat, aimer
I’aventure, et ne pas craindre de revoir lui-méme son moteur car les ouvners
ne sont encore que des apprentis. L’ceuvre esi belle et digne d’attirer des
hommes d’action. Nos aviateurs s attellent a la tache. La ligne Hanoi-Saigon
est jalonnée de terrains.

Les reconnaissances de champs d’atierrissage sont longues. Les officiers
en mission un jour & cheval, le lendemain en pirogue, le troisitme jour en
pousse-pousse ou en chaise a porteur, emploient quelquefois un mois pour
parcourir deux cents kilométres en région mal connue et accidentée.

Dés 1920, deux nouveaux aérodromes Thakhek et Khong jalonnent la
ligne Hanoi-Saigon. A la fin de I’année 1920, I'aviation d’Indochine pos-
séde 34 terrains de secours, répartis sur toute |'étendue du territoire. La
nouvelle aviation du Tonkin a déja exécuté 200 heures de vol, 60 heures
d’hydroglisseur et pris 2.000 clichés. Les chiffres sont probants. Trois évé-
nements importants soulignent, en juin 1920, I'importance des résultats ac-
quis : les liaisons aériennes Hanoi-Hué et Hanoi-Thakhek et un parcours
Hanoi-Laokay effectué, d’aval en amont sur le Fleuve Rouge, par un
hydravion de |’ Aéronautique.



CHAPITRE VI

LES MISSIONS

Le 19 janvier 1920, une instruction ministérielle avait posé le principe
qu’en dehors de leur utilisation militaire, les unités de 1’ Aéronautique d’In-
dochine devaient coopérer dans toute la mesure du possible au développement
politique et économique de la colonie.

Dés le début de 1920, les grands services de la colonie avaient déja
fait appel a I'aviation. Les entreprises privées, intéressées par la modicité
du prix de revien: des missions aériennes, demandent la collaboration de
I’ Aéronautique.

La presse indochinoise s'emploie a faire tomber la légende que « I’ aviation
opere a des prix inabordables » .

Le 6 juillet 1921, une note parait au Journal Officiel de I’ Indochine, pour
régler les conditions de travail de |’aviation au profit des entreprises privées.

Organe militaire, destiné a la défense de la colonie, 1" Aéronautique co-
loniale est entretenue par le Budget colonial qui prend & sa charge les dé-
penses de personnel et de matériel. Payée par ailleurs, elle n’a donc pas
besoin de retrouver I’ amortissement des frais de ce genre dans les receties de
mission.

Donc, les dépenses que |'Aéronautique doit couvrir, dans |’exécution
des missions qui lui sont confiées, n’envisagent que les frais supplémentaires
nécessités par les heures de vol, les déplacements et transports spéciaux,
les travaux photographiques.

Il es: par suite naturel que |’'Aéronautique coloniale puisse exécuter ces
missions & bon compte et en particulier dans des conditions beaucoup moins
cnéreuses que ne pourrait le faire une compagnie civile d’aviation, quelque
spécialisé que soit son personnel, quelque adapté que soit son matériel, quel-
que perfectionnés que soient les procédés qu'elle emploierait, parce que cette
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compagnie serait obligée d’englober dans le décompte de ses frais toutes les
catégories de ses dépenses et en particulier |’amortissement d’un matériel
onéreux et fragile.

Exemple :

Un avion Bréguet transporte du courrier de Saigon a Hanoi :
Distance : 1.250 kilometres (itinéraire par le Mékong).

Prix du combustble ......................... .. 255 % 00
Indemnité du pilote ............................ 150 00
Prixitotalogmm .2 2Sed Al oo, 405 $ 00

Le kilométre revient 2 400 $ 00 donc 32 cents annamites (3 fr. 20).

1250






CHAPITRE VII

LES TERRAINS

En 1921, I’étude et la réalisation des voies aériennes se poursuit active-
ment. Le Commandant de 1’ Aéronautique se heurte & de nombreuses diffi-
cultés. C’est ainsi que |’aménagement d’un terrain estimé & 1.000 piasires
par tel résident partisan de I'aviation passe & 14.500 piastres avec tel
autre administrateur qui regarde 1'avion comme un appareil de luxe et un
engin superflu.

Les propriétaires de terrains, anciens concessionnaires pour la plupart,
¢mettent des prétentions exorbitantes et ne cédent le champ d’atternissage
que sur menace d’expropriation.

La lutte avec la nature sur une ierre étrangére se double des obstacles
élevés par d'autres francais.

L’aviateur d4ja colonial et soldat doit maintenant posséder par surcroit
les talents d’un diplomaie et I'habilet¢ d’un commergant. Quelle excellente
école pour nos jeunes officiers !

A la fin de 1920, le commandant GLAIZE envisage, en entente avec
le Gouvernement Général, |'organisation de terrains d’aviation sur le par-
cours Vientiane-Hanoi. La nouvelle ligne aérienne est considérée comme
un troncon de la voie internationale reliant I'Inde a la Chine du sud.



TERRAIN D'AVIATION DE QUANG-NGAI

VOL DE GROUPE AU-DESSUS DES RIZIERES.



CHAPITRE VIII

LA LIAISON AERIENNE HANOI-SAIGON
PREMIERS ESSAIS

Dés janvier 1921, en vue de reconnaitre les différentes lignes aériennes,
I" Aéronautique d’Indochine réalise :

1°) La haison Hanoi-Saigon par le Mékong;
2°) La liaison Hanoi-Xieng-khouang. .

Ces deux raids sont effectués partie en hydravion, partie en avion. Les
avions et les hydravions naviguent de conserve jusqu'a Thakhek. De 1a un
hydravion, piloté par I'adjudant BROUILLET, transporte & Khong le Gou-
verneur Général de 1'Indochine M. LE GALLEN.

Les deux appareils du commandant GLAIZE et du lieutenant GUERTIAUX
quittent également Thakhek et atterrissent a Xieng-khouang au début de
I"aprés-midi du 16 janvier (M. Bosc, Résident supérieur au Laos avait
pris passage sur l'avion du commandant GLAIZE).

Le méme jour, 4 la méme heure, I’avion qui transporte M. LE GALLEN
amerrit a Salgon aux appontements Charner.

Le 25 janvier, les avions terrestres atterrissent & Bach-mai et le 26 janvier
les hydravions ont rallié Haiphong.



UN ASPECT DE LA HAUTE REGION DU TONKIN.

UN ACCIDENT D’AVIATION DANS LA CAMPAGNE ANNAMITE.



CHAPITRE IX

L'ANNEE 1921

Le 10 février. — Le lieutenant CASSE est nommé au commandement de
la section terrestre de Cochinchine.

Le capitaine ARBITRE, qui arrive de France, remplace le lieutenant
CASSE 4 la téte de I'escadrille n® 1.

Transfert de I escadrille n* 25

La région paludéenne du Nha-bé (Cochinchine) offre peu de facilités de
vie au personnel de la section hydro. D’autre part, I'aérodrome de Phu-
tho, emplacement de la section terrestre, présente de graves dangers en
raison de la proximité des pylones de la station T. S. B

Sur la demande du capitaine GUYOMAR, commandant "aviation de Co-
chinchine, le haut commandement décide de transférer et de grouper les deux
escadrilles au centre de Bién-hoa.

L’aviation & la fin de 192].

Le Cadastre et le Service géographique s'habituent & considérer I’ Aéro-
nautique comme un élément précieux et souvent indispensable.

Les provinces de Soai-riéng et de Tay-ninh, les charbonnages de Cam-
pha, la chaine annamitique A |’ouest de "Dong-hoi, ne représentent qu’'une
faible partie des régions survolées et photographiées par I’ Aéronautique
d’Indochine, qui effectue plus de 400 heures de vol.

Les observateurs travaillent en liaison avec les armes a terre, réglent les
tirs & Tong et transmettent les signaux d’infanterie. L'année 1921 fajt
étape dans |'évolution de I'Aviation. L’Indochine connait ses aviateurs,
les utilise et les apprécie. Le but essentie] est atteint !
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UNE FETE AU CAMP D’AVIATION DE BACH-MAL.



CHAPITRE X
L'ANNEE 1922

| e lieutenant GUERTIAUX, sur hydravion Bréguet muni de réservoirs sup-
plémentaires, effectue la liaison Saigon-Hanoi par le Mékong et amerrit au
Grand-Lac le 11 janvier. ‘

Le 14 janvier, deux hydravions, pilotés respectivement par le capitaine
ARBITRE et 1’adjudant BROUILLET, quittent Hanoi pour Lao-kay.

M. BoucHE, Résident de France a Lao-kay, a pris passage sur 1avion
du capitaine ARBITRE et arrive sans incident 3 Lao-kay. Moins heureux,
I’adjudant BROUILLET créve un flotteur & 1'amerrissage et ’hydravion est
ramené par le train & Hanoi.

En avril, le général BLONDLAT, commandant supérieur des Troupes en
Indochine et le colonel DEBAILLEUL se rendent de Saigon & Hanoi par la
voie des airs. De Saigon a Hué, ils utilisent les hydravions de |escadrille
n® 2 et, de Hué & Hanoi, les avions terrestres de 1’escadrille du Tonkin.
Le général BLONDLAT, piloté par le lieutenant DUMAS, puis par le com-
mandat GLAIZE, atteint Hanoi. Le colonel DEBAILLEUL, piloté par le
capitaine ARBITRE, n’effectue en avion que le trajet Hué, Thanh-hoa, par
suite d'une défaillance de moteur.

Visites d’officiers étrangers.

Le 9 novembre, I'escadrille du Tonkin recoit mission de perfectionner
deux officiers pilotes chinois.

L’adjudant pilote FRANCES est chargé de leur instruction, et le 28 no-
vembre ces deux officiers peuvent voler seuls. Leur instruction s était faite
sans aucune casse.

Le 11 novembre, la Revue commémorative de |’ Armistice est survolée
par une escadrille mixte d’aviateurs francais et siamois. Ces derniers étaient
venus par la voie des airs rendre visite a 1’aviation du Tonkin.




L’ Aéronautique militaire a la Foire de Hanoi (décembre 1922).

La photographie aérienne s’est révélée comme un auxiliaire précieux des
services du Cadastre. L'aviation militaire, ayant ainsi participé au déve-
loppement économique de la colonie, est invitée par le Gouvernement général
a organiser une exposition dans un pavillon de la Foire coloniale.

Le commandant de |'Aéronautique saisit |’occasion pour faire connaitre
aux visiteurs, venus de chaque province, les services que les aviateurs
peuvent rendre aux entreprises privées. Cette publicité porte ses fruits et
bientot le concours de 1'Aéronautique est partout réclamé.

Les résultats a la fin de 1922.

A la fin de 1922, I'aviation du Tonkin a effectué 670 heures du vo!
et pris 2610 clichés.

Le renom de |'Aéronautique d'Indochine a franchi- les frontiéres; des
étrangers viennent recevoir les lecons de nos pilotes et les pays chinois limi-
trophes (Yunnan) s'adressent a 1’aviation coloniale francaise pour obteni
des instructeurs et du matériel.



LE LIEUTENANT CASSE EST RECU PAR LES NOTABILITES ANNAMITES.




CHAPITRE XI

L’ANNEE 1923

L’Indochine est jalonnée de terrains d’atterrissage et de dépots de com-
bustibles. Le commandant GLAIZE fait éditer un Guide aérien destiné &
classer les renseignements possédés sur chaque terrain, a suivre progressi-

vement leur mise en état, & négocier par la suite leur agrandissement. Le
Guide résume I’ceuvre accomplie.

Soixante terrains sont déja marqués et possédent un gardien indigéne
chargé d'entretenir le champ d’atterrissage et les signaux. L.’annamite ainsi
attaché a chaque aérodrome, habite dans une paillote sur le terrain méme,
allume un feu & fumée épaisse dés qu'un avion est en vue, afin d’indiquer
le sens du vent et fait dégager le terrain en éloignant les indigénes et leurs
buffles. Quand le pilote, ignorant tout du pays, atterrit, il sait a qui s’ adres-
ser pour demander aide et faire garder son appareil.

Mais, dans une région aussi vaste que 'Indochine, les indigénes des
provinces reculées voient rarement des avions et, bien que non hostiles,
ignorent les véritables besoins du pilote en détresse. On cite encore le cas
d’un aviateur qui, en panne au Laos loin de tout poste européen, et ignorant
naturellement la langue du pays, se vit offrir des fleurs par les jolies Laotien-
nes et... nen a manger.

Le Gouverneur général décide alors de délivrer a chaque pilote une
carte rédigée en diverses langues locales, véritable laisser passer donnant
droit & maints avantages auprés des indigénes. Les « ly-truong » ou auto-
rités indigénes locales recoivent des instructions et, dans la plupart des
endroits habités, 1’aviateur recoit bon accueil.

Les indigénes sont de nature pacifique. S'ils ne doivent pas survoler
les régions de brousse et de foréts, ol serpents et félins abondent, les
équipages peuvent se dispenser d'emporter des armes.



F-:

Des vivres en boites de conserves, une moustiquaire, une boussole et un
coupe-coupe (pour tailler les bambous) (1), c’est plus qu'il en faut pour
tenir plusieurs jours. Il faut y penser et mettre toutes les chances de son
coté car, malgré tous les efforts, les terrains sont encore rares et il n'existe
pas, sauf quelques exceptions, de champs naturels d’atterrissage.

Le raid Hanoi-Saigon sans escale.

Le ﬁé avrill 1923, le lieutenant DuMAS, de 1'escadnlle n® 2. accom-
pagné du mécanicien annamite BANG, effectue le raid Saigon-Hanoi sans
escale en huit heures trente minutes de vol.

Pour accomplir cette performance, DUMAS avait adjoint & son appareil
Bréguet 14, deux réservours fuselés contenant chacun 320 litres d’essence
et placés de chaque coté du fuselage. Un réservoir d'huile supplémentaire
était installé entre le pilote et le passager.

Sociétés civiles.

Deux sociétés d’Aviation civile fondée par Ricou a Saigon et Chrétien
au Cambodge ne peuvent, faute de crédits, obtenir des résultats probants.
Missions militares.

L’aviation exécute avec succés plusieurs missions de surveillance sur la
frontiére chinoise (Province du Kouang-si et du Kouang-toung). Les recon-

naissances sont fructueuses et les renseignements rapportés incitent le 3°
Bureau a recourir fréquemment a ['aviation.

(1) L'utilisation du bambou est trés variée. Entre les mains habiles des indigénes il est
employé a nombre d'usages. On en fait des poutres, des abris, des madriers de transport, des
radeaux, des cloisons, il remplace la corde il peut servir de cruche a eau, de marmite a riz,
se mange méme (la pousse).
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L'ETABLISSEMENT

TECHNIQUE ET LES OUVRIERS ANNAMITES.
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CHAPITRE XII

L’ANNEE 1924

[’ établissement technique.

L’ Aéronautique d’Indochine ne possede pas d’ateliers de montage. Sur
la demande du commandant de |’ Aviation d’Indochine, le capitaine BARES,
mgénieur de |’ Aéronautique, est désigné pour organiser 3 Hanoi un atelier.

Le capitaine BARES fait un voyage au Siam, o existent des ateliers de
construction aéronautique, afin de se renseigner sur les bois indigénes que
les Siamois emploient déja pour la confection des avions. 1 rappoite de
sa mission des éléments importants de travail et I'Efablissement fechnique
ou Parc aéronautique s organise rapidement 3 Bach-mai.

Le travail aérien.

Les services publics et les particuliers, qui demandent la collaboration
du photographe en avion, sont chaque jour plus nombreux.

Des missions d’ordre politique sont exécutées dans le territoire de Kouang-
ichéou-wan, au Tonkin et en Annam. :

De nombreuses missions militaires, sur 1a frontiere de Chine en particulier,
enthousiasment la population tonkinoise, qui se sent protégée, et produisent
une impression salutaire sur les bandes pirates chinoises.

Au cours de I'année, I’aviation du Tonkin effectue prés de 500 heures
de vol et organise 64 terrains. '
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CHAPITRE XIII

UNE MISSION AU LAOS
M. Norks, directeur du Contrdle financier de 1’ Indochine, doit se rendre
en mission d’inspection au Laos. M. Bosc, Résident supérieur au Laos,
vient & Hanoi chercher M. NORES par voie de terre. Le trajet (2.600 km.j
est long et fatigant. M. Bosc, qui connait 'avion pour 1'avoir déja em-
ployé avec succés, propose & M. NORES de gagner la capitale du Laos
par la voie des airs. Le projet est approuvé par le Gouverneur général et
deux hydravions de 1’escadnlle n® | effectuent le trajet Hanoi, Vinh,

Vientiane, Luang-prabang, Ban-houei-sai et retour.

Manifeste est 1’enthousiasme des indigénes laotiens.

Leur grand chef ne revient-il pas du Pays du ciel en compagnie de celui

N

cui représente ic1 « Ong Vua Dai Phap » (1). La population accourt a
la rencontre de M. Bosc qul vient, par son exemp]e, de donner une idée
concréte de la puissance et de la force de la nation protectrice.

Ce voyage aérien permit au Résident supérieur de visiter de nombreux
centres de la région forestiere laotienne et de prendre ainsi contact avec
les chefs des tribus indigénes dans des conditions particuliérement favo-
rables & notre autorité.

Les bulletins locaux soulignent, avec raison, 1'intérét politique de cette
démonstration dans le Haut-Laos, habité de nombreuses tribus montagnardes
peu civilisées et rarement visité par nos agents en raison de la longueur et
des difficultés des communications.

Enfin, au cours de son voyage d’inspection, M. NORES peut recueillir
de nombreuses données d'ordre géographique et topographique sur 1’en-
semble des régions survolées, pour lesquelles aucune carte réguliére n’existe
en fait.

(1) Le Roi de France.



Les entrepnises privées.

Les entrepnises aériennes ne peuvent vivre, malgré 1'énergie et |'intel-
higence des différents directeurs. Le leit-motiv ne vane pas. « On manque
de crédits ! »n.

La compagnie aérienne frangaise d’Extréme-Orient est dissoute. Le ma-
teriel est vendu aux enchéres, et le maréchal chinois TcHANG-Tso-LIN
achéte 150.000 francs tout le maténel avion.

C’était, pour les Chinois, une excellente affaire qui explique bien les
nombreuses offres d’achat que recut par la suite I’Aéronautique d'Indo-
chine.



LE. PRINCE SAVONG, FILS DU ROI DE LUANG-PRABANG (LAOS) ET LE PREMIER MINISTRE.
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LES AVIONS VIENNENT D’ATTERRIR AU PAYS DES ELEPHANTS.



CHAPITRE XIV
BOMBARDEMENT AERIEN DU PAYS MOI

De nombreuses tribus indigénes se sont réfugiées dans la région forestiére
et montagneuse de Kontum. Leurs membres ont conservé leur indépen-
dance et leur civilisation propre. lis constituent en Indochine, un groupe-
ment distinct « Une Indochine seconde » a dit M. Paul LECHESNE.

Une haine commune umt contre les Annamites les habitants du pays mot.
L."Annamite n’est-1l pas le peuple oppresseur qui les a contraint autrefois
4 délaisser leurs champs fertiles pour fuir sur les hauts plateaux ?

Aujourd’hui encore, les fonctionnaires annamites au service de |’admi-
mstration francaise, sont chargés de percevoir 1'impét. On comprend qu’ils
solent mal regus par le peuple exilé. ‘

En 1924, la situation devient critique. Des Mois ont assassiné plusieurs
Annamites et méme des Européens.

Le Gouverneur général ne veut pas sévir encore. Il pense que les efforts
de la mission catholique de Kontum et de nos administrateurs améneront,
par la maniére pacifique, les Mois & la raison.

« Il faut civiliser le peuple moi », affiume 1'Avenir du Tonkin ! Nos
missionnaires étendent leur action, nos ingénieurs tracent des routes, en par-
trculier sur le chemin d’Ankhé & Cheo-reo.

La nouvelle route doit passer au pied du village Moi de Konkroi.

Deés que le projet est connu, les habitants de Konkro1 font savoir a 1'ad-
ministrateur qu’ils s’opposeront par la force & sa construction. lls organisent
la défense du village et entrainent les hameaux voisins dans la rébellion.

Sur la proposition du Résident supérieur en Annam, le Gouverneur gé-
néral décide la destruction de Konkroi par bombardement aérien.

Deux avions gagnent le champ d’atterrissage d’Ankhé (1) et décollent
le 11 avril pour accomplir leur mission. Les bombardiers lancent huit

{1) La nouvelle de Varrivée d'un avion s'est répandue dans l=s villages Mois et une trew-
caine de gueiriers avec leurs arbalétes sont venus pour le voir. Les femmes d'un village con-
duites par deux sorciéres sont venues aussi mais elles n'osent approcher ; le pilote leur fait dire
de venir toucher ’avion ; elles se forment sur deux files précédées de sorcidres mais & quelques
metres de |'avion, celles-ci ont une crise de nerfs et tombent dans les bras des autres femmes

en poussant des cris (Extrait d'un compte-rendu de mission aérienne).
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bombes de 115 : sur les 80 cases qui constituent Konkroi, 10 seulement
sont épargnées.

Mais les habitants, prévenus la veille par des émissaires, avaient anté-
rieurement évacué le village.

Dans la nuit du 11 au 12, les Mois opérent une incursion chez nos
protégés, incendient 2 cases et tuent un berger.

Un nouveau bombardement est décidé le 18 et se traduit par des pertes
sérieuses chez les indigénes insoumis.

Le 19, Konkroi est occupé sans résistance par la garde indigéne.
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CHAPITRE XV

I ANNEE 1926
Le lieutenant-colonel G;laize.

Le 7 janvier, I'Aéro-Club de France attribue au commandant GLAIZE,
directeur de |'Aéronautique, la grande médaille de Vermeil de I’ Aéro-
Club, pour les services accomplis en Indochine en 1924.

Il faut rendre ici un juste hommage a |’homme qui fut le chef et
"animateur de |’Aéronautique coloniale pendant toute la période d’orga-
msation et sut faire partager A ses jeunes collaborateurs sa fol en |’avenir.

De puissantes facultés de travail, une intelligence éclairée, une vieille
expérience soutenue par un ardent amour du vol : le commandant GLAIZE
avait tout cela et plus encore. Les faits acquis et déja cités |’ont montré.

Le lieutenant-colonel GLAIZE a quitté aujourd’hui I'aviation militaire
€' poursuit activement, & la téte de la Compagme Air-Asie, son ceuvre
utile en Indochine.

La tache de I’ Etablissement technique.

Les ateliers créés, il restait a recruter le personnel nécessaire. Un offcier,
chef des ateliers est adjoint au commandant de I'Etablissement technique.
Enfin le Département affecte au Parc de 1'Indochine :

16 gradés européens;
12 gradés annamites;
et 125 ouvriers indigénes. -

Les premiers parachutes arrivent de France. Mais ils ne peuvent étre
employés, le fourmsseur ayant omis d’envoyer les cables métalliques d'uti-
lisation avec estropes et mousquetons. L.’établissement technique fabrique
les cables indispensables. On procéde a 1'essal des nouveaux parachutes
3 I'aide de mannequins lancés d’avions en vol. Les descentes se font toutes
avec succes.
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Sous un chimat humide et chaud, les bois venus de France se conservent
mal, malgré la peinture dont ils sont revétus. Le directeur de 1'Etablisse-
ment technique aéronautique fait procéder a des essals comparatifs: de bois
indigénes préalablement laqués par les ouvriers du pays. leci encore, |'essai
se traduit par d’heureux résultats.

. l‘ :\)W;LLES inondations de 1926.
il b

En 1926, le Fleuve Rouge menace Hanoi. Pour sauver la ville, les
Travaux publics crévent les digues sur la rive gauche du Fleuve. Les com-
munications sont interrompues entre Hanoi et le Port de Haiphong. ou font
escale les bateaux de la métropole.

L’ Aéronautique entre immédiatement en action. Les hydravions assurent
le transfert du courrier, transportent méme des passagers, photographient

les régions inondées et renseignent l'autorité supérieure sur |'importance des
secours nécessaires.

La mort du sergent Lamorlette.

Le 12 mars 1926, le sergent pilote LAMORLETTE accompagné du sergent
mécanicien DELARUE décolle au Grand-Lac, sur hydravion Bréguet. Par
suite d'une perte de vitesse, |’appareil s’abime sur les bords du Lac et

prend feu.

Ce sont les premiers soldats morts en service aérien sur la terre d’Indo-
chine La liste douloureuse ne devait pas hélas s’arréter 1a !

Le bilan de I'année 1926.

Pendant |'année 1926, 1'Aéronautique d’Indochine a effectué prés de
470 heures de vol et pris plus de 3.000 clichés.

Les régions de Pleiku, de Haiduong et de Kién-an ont été entiérement
photographiées ainsi que la pittoresque Bale d’Along.

Prise de commandement.

Le commandant GLAIZE, rapatnié le 14 juin 1926, passe le commande-
ment de I'aviation coloniale au lieutenant-colonel LEBLANC (I).

(1) Le lieutenant-colonel LEBLANC, ancien attaché militaire au Japon, était bien désigné pour
diriger {"aviation coloniale, dans un cadre connu de lui, puisqu'il avait déja servi en Indochine
comme' jeune lieutenant. ) :

Esprit délicat et curieux, travailleur acharné, le nouveau chef connaissait & fond la langue
indigéne. Son expérience du pays lui permit de guider nos aviateurs en contact avec des

moeurs, des traditions, une civilisation et un milieu naturel trés différents de la vie quotidienne
a la métropole.



HANOI. — RAID D'HYDROGLISSEUR (DEPART).

HANOI. — RAID D'HYDROGLISSEUR (ARRIVEE).



CHAPITRE XVI
L’ANNEE 1927
RENFORCEMENT DE L’ AERONAUTIQUE D’INDOCHINE

Au début de ’année 1927, une demi-escadrille et plusieurs comptables
viennent compléter I'escadnille n°® 1 au centre de Bach-mai.

Inspection du Tiao-Petsarah. -

Le Résident supérieur au Laos, M. Bosc, reste fidéle a 1" aviation et sur
sa demande trois avions de 1’escadrille n” | entreprennent le voyage Hanoi,
Vinh, Vientiane, Luang-Prabang, Xieng-Khouang, Sam-Neua, Hanoi.

L’un des appareils transporte le directeur des affaires politiques indigénes
au Laos, le T1AO-PETSARAH en mission d’inspection. Sur un autre avion,
M. Bosc accompagne le ministre laotien acquis également a |’aviation par
un voyage sans incident.

Missions politiques.

Sur ia demande du Résident de France a Lang-son, un avion de 1’esca-
drille n° 1 survole la frontiére chinoise pour intimider les bandes de pirates
qui menacent de pénétrer en Indochine. L’apparition de I'avion est salu-
taire et la frontiére n’est pas violée.

La propagande communiste aidant, plusieurs centres d’agitation se créent
en Annam.

Les administrateurs de Vinh et Faifoo interviennent, auprés du Gouver-
neur général, pour qu'une manifestation militaire soit organisée dans les
centres les plus peuplés des provinces troublées.

Le général commandant supérieur décide que les manceuvres de 1927
auront lieu dans la région de Vinh. :

En liaison avec leurs camarades des autres armes, les aviateurs survolent
les régions les plus reculées et 1"effet moral est grand. Le calme renait.
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Raid Hanoi-Bangkok.

Un équipage comprenant le lieuienant-colonel LEBLANC, commandant
I’ Aéronautique, navigateur, et le sous-lieutenant DISCOURS, pilote, effec-
tue sans escale, sur avion Potez 7 heurss, le voyage Hanoi-Bangkok en
six heures de vol. Les aviateurs siamois accueillent avec joie |'équipage
francais qui rallie ensuite le terrain de Bach-mai sans iacident.

Missions économiques en 1927.

La région de Thanh-hoa, le delta tonkinois, le Fleuve Rouge dans sa
partie basse et le canal des Bambous sont entiérement photographiés par
I"aviation du Tonkin qui exécute plus de 700 heures de vol.

Formation de Uescadrille n" 3.

Une nouvelle escadrille, dotée partie d’avions Bréguet 14, partie d’ap-
pareils Potez 25-A2, est constituée au centre de Bach-mai.

Le capitaine TAPIE, du Service technique de I’ Aéronautique, est désigné
pour prendre ie commandement de la nouvelle umité.

Missions militaires.

Trois avions de la nouvelle escadrlle n” 3 participent aux manceuvres
de la région montagneuse de Lang-son.

Tout pilote qui a évolué en région montagneuse sait combien est déli-
cate la conduite de I’avion : il faut virer souvent et brusquement, descen-
dre dans des cuvettes étroites pour lancer lés messages lestés, raser parfois
les crétes, évoluer dans des couloirs resserrés, toutes manceuvres qui exigent
du pilote des réflexes adroits et rapides. Il lui faut, en outre, compter avec
les violents remous qui, dans les pays coloniaux, rompent parfois brutale-
ment |"équilibre de 1’appareil.

Cependant |aviation exécute toutes les missions que réclame le régiment
de tirailleurs annamites en manceuvre a Lang-son. Ne faut-l pas suivre
'exemple des anciens qui en sept ans ont fait I’aviation coloniale ?



LE GENERAL EN CHEF ET SON PILOTE LE LIEUTENANT BARONNA.

LE SERGENT SEHLINGER ATTERRIT A PHU-DUC.



Organisation du réseau aérien.

Les différents terrains sont agrandis.

Quand un obstacle s’oppose 3 1’aménagement d'un cercle parfait, champ
d’aviation idéal, on crée des bandes d’atterrissage dans le sens des vents
dominants.

Plusieurs fois par an, il faut couper les bambous et les herbes qui, sur
cette terre riche de séve, sous une température tropicale, poussent a nouveau
dés que le coupe-coupe a disparu. 1l faut combler les dénivellations que
les pluies diluviennes creusent dans le sol et reconstruire les hangars en
paillote que le typhon a bouleversés.

La nature détruit 'ceuvre de 1'homme qui heurcusement s’acharne a
recommencer.

Le centre de Bach-mai est inondé, le terrain est recouvert par les eaux.
Aviateurs européens et mécaniciens annamites délaissent les avions pour
puiser I'eau et protéger les hangars.

Sur tous les aérodromes indochinois, !'installation se poursuit activement.
Les chefs de province font monter des hangars métalliques dits de type
colonial. .

De nouveaux terrains sont créées i Bac-kan, Tuyén-quang, Lao-kay et
Tourane.

Les mailles du réseau se resserrent, jalonnant le pays d’aérodromes de
secours.



LE ROI DE LUANG- PRABANG PASSF_ EN REVUE LES OFFICIERS DE L’ AVlATlON.
A SA DROITE M. BOSC, RESIDENT SUFERIEUR AU LAOS, A SA GAUCHE
LE LIEUTENANT-COLONEL DE PREMOREL, COMMANDANT L’ AERONAUTIQUE.

LE ROi DE LUANG PRABANG POSE DEVANT L ’OBJECTIF.
A SA DROITE, LE COMMANDANT AVIATEUR MATHIS.
A SA GAUCHE, M. BOSC, RESIDENT SUPERIEUR AU LAOS.
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CHAPITRE XVIi

L’ANNEE 1928
CREATION DE L’ESCADRILLE N° 4

.En 1928, I’ Aéronautique d’Indochine comprend trois escadrilles : deux
au Tonkin, une en Cochinchine.

Le haut' commandement envisage en février la création d'une quatniéme
escadrille. Le projet est adopté; et le 1°" octobre 1928, le lieutenant de
REVERSAT MARSAC prend le commandement de la nouvelle umté.

Remplacement des avions Bréguet.

Peu i peu, les avions ancien modéle, genre Bréguet 14, sont réformés
et remplacés par les nouveaux avions Potez 7 heures, type colonial, munis
d’un réservoir supplémentaire.

Le Gouvernement chinois intervient avec instance auprés du Gouverneur
de I'Indochine pour faire céder aux provinces chinoises le matériel Bréguet
périmé. Dix avions Bréguet sont ainsi vendus & la Chine. Le prix modique
de chaque appareil (25.000) francs constitue pour la France une belle pu-
blicité, onéreuse 1l est vrai puisque la valeur d’achat d'un Bréguet 14
neuf est au bas mot de 150.000 francs.

Les vieux pilotes voient avec regret partir les anciens avions Bréguet, ces
infatigables compagnons qu’ont pilotés tour & tour les différents aviateurs,
qu ont volé en Indochine depuis 1920.

Un bon aviateur chérit son appareil, tel un cavalier sa monture. Et les
avions Bréguet, qui atterrissent sur les terrains exigus, et supportent les
variations du climat humide et chaud, ont rendu maints services a la colonie.

\



L’ entrainement des équipages.

Appelés & lutter fréquemment contre les bandes chinoises, toujours prétes
A tenter une incursion au Tonkin, les équipages s’entrainent au tir 4 la
bombe & Tong, & la transmission radiotélégraphique avec la station de
T. S. F. de Bach-mai.

Les mécaniciens se tamiliarisent avec le montage et I’entretien des fance
bombes, les mitrailleurs manceuvrent la tourelle, et les petits « Radios »
annamites réparent les postes sur avions.

Pendant 1'année 1928, prés de 770 heures de vol ont été effectuées par
les équipages du Tonkin. Les avions sont neufs, les pilotes entrainés et leur
adresse est partout vantée.

La colonie chérit son aviation et le général en chef AUBERT inspecte
en avion les troupes de Lai-chau.

L’amour du vol et |’ardeur au travail ont triomphé des plus grandes
difficultés! Mais les plus beaux succes ont hélas leur rancon et le 12
octobre 1928, le lieutenant de REVERSAT MARSAC, commandant |’esca-
drlle n® 4, est carbonisé dans son appareil sur le terrain de Bach-mai.



UN AVION ATTERRIT SUR LE TERRAIN DETREMPE DE BACH-MAI



CHAPITRE XVIII

L"ANNEE 1929

L’ Aéronautique du Tonkin comprend en 1929 :

a) Une direction de I'Aéronautique { | lieutenant-colonel

a Hano et son Etat-Major.

!
{
! chef de bataillon commandant

b) Un groupe d’Aviation et son Etat-Major.

Trois escadrilles : escadrille n” 1, escadrlle n® 3, escadrlle n° 4, a
Bach-mai.

Lies escadrilles n”* 3 et 4 sont destinées a constituer un groupe d’aviation
stationné & Tong. Les installations de Tong n’étant pas achevées, le com-
mandement décide de maintenir provisoirement 3 Bach-mai le futur groupe

de Tong.

Répression de la révolte au pays moi.

Le 17 mars 1929, deux équipages de 1’aviation d’Indochine quittent
le Centre aéronautique de Bach-mai. La mission des aviateurs prévoit de
nouveau (1) l'intervention & la bombe contre les Mois insoumis de la pro-
vince de Kontum. L action aérienne doit se greffer sur une opération de
police en territoire hostile et participer 3 deux épisodes distinctes :

1°) Dans la région d’Ankhé;
2"} Dans la région de Dakto.

Les appareils sont deux Potez 25-A2 dont le rayon d’action n’excéde
pas 3 h. 30. L’équipement de chaque avion permet d'emporter 16 bombes
de 10 kilos.

Ces moyens limités sont rachetés par la valeur des équipages.

{1} L’ aviation avait déja participé a la répression de la 1% révolte Moi en avril 1924,



| ofhcier pilote observateur, | adjudant pilote mitrailleur, 1 adjudant
mitrailleur, des mécaniciens indigénes endurants et adroits (1).

Aprés deux escales & Thanh-hoa et Hué, les appareils rallien: le
terrain d’Ankhé, adopté par le chef de mission comme terrain de travail.

Les deux avions, mis a la disposition du Résident de France 3 Kontum.
atternssent sur le terrain de la Jumenterie d’ Ankhé au début de |'aprés-
midi du 19 mars.

L’action de I’aviation se manifeste le méme jour par une reconnaissance
de la région insoumise (zone des Kou-Bar sur la rive gauche du Séng Ka-
tung) et une premire intervention par le feu.

Les appareils survolent la contrée montagneuse et boisée ol les révoltés
se sont réfugiés.

Chaque équipage déclenche 4 bombes, 4 une altitude qui n’excéde pas
700 métres, en raison des conditions atmosphériques défavorables. -

L’un des passagers, M. PERON, est un inspecteur de la Garde indigéne
que le pilote, démuni de toute carte de la région, (il n'en existe pas), s’est
résolu & emmener, afin d’éviter une mépnise facheuse. e bombardier novice
déclenche les bombes au signal du pilote, ancien mitrailleur de guerre.

Le 20 mars, les éléments a terre, appuyés par 1’aviation, attaquent les
villages insoumis.

Le premier équipage reconnait les panneaux des groupes d’attaque, les
dépasse et déclenche 8 bombes sur les Cai-Nha rebelles. L’ observateur
compléte sa reconnaissance de la veille, dresse un croquis de la région sur-
veillée. Le deuxiéme équipage, volant a4 200 métres, lance également 6
bombes.

Les résultats du tir sont accusés par les Mois eux-mémes qui, redoutant
un nouveau bombardement aérien, ont préféré incendier leur village.
Le 21 mars, 4 9 heures du matin, aucune nouvelle des groupes engagés

n'est encore parvenue au Résident de France qui prie |'aviation de le
renseigner.

L’avion décolle et rapporte 1'indication demandée : 1'emplacement des
premiers éléments a été reconnu par le sergent mécanicien annamite HoaNG-
VAN-HAO, passager de 1’adjudant pilote NOEL.

L. échelon avancé se trouve au milieu de la route d’Ankhé a3 Kou-bar.

(1) Capitaine TariE, adjudants NOEL et MOUCHET, mécaniciens annamites : HoANG-VaN-
Hao, NGUYEN-VAN-PHAM, KiNH.



Les 23, 24 et 26 mars, les bombardemenis se poursuivent.

Le 27, le « chanh-téng » chef du pays Moi se soumet et les avions rallient
le camp de Bach-mai.

En cing jours, la pacification est achevée.

Les aviateurs avaient bien mérit¢ de la colonie ainsi que I'indiquait [ ocdre
n° 12 du général en chef:

CAPITAINE TAPIE
Commandant la 3° escadrille.

« Commandant d’escadrille de haute valeur. A assuré sur sa demande,
«du 19 au 27 mars 1929, une mission de bombardement aérien dans les
« régions Mol insoumises de la province de Kontum. A obtenu les meilleurs
« résultats, malgré des conditions atmosphériques défavorables, en survo-
« lant, & plusieurs reprises,  trés basse altitude, une région trés accidentée ».

ApjupanT NOEL

Pilote de la 3° escadrille.

« Excellent pilote. A fait, du 19 au 27 mars plusieurs sorties dans les
« régions insoumises de la province de Kontum. Malgré un terrain difficile
« et des conditions atmosphériques trés défavorables a effectué, i basse
« altitude, des bombardements qui ont eu les plus heureux résultats ».

ADJUDANT MOUCHET

Mitrailleur de la 3° escadrille.

« Excellent mitrailleur. A effectié comme volontaire du 19 au 27 mars
« 1929 des bombardements trés précis sur des villages Moi insoumis de la
« province de Kontum.

« A été blessé dans un accident (1) au cours des opérations ».

(1) L’avion qui transportait I’adjudant MOUCHET avair capoté en atterrissant 3 Dakto sur ua
terrain en pente.



SERGENT HoANG-van-Hao
de la 3° escadrille.

« Excellent mécanicien breveté, trés actif et trés dévoué. Pendant la pé-
« riode du 19 au 27 mars 1929, a fait plusieurs vols au-dessus de la région
« msournise de Kontum et a exécuté un bombardement trés réussi ».

Inauguration du terrain de Tourane (2 mai 1929).

Le Résident de France a Faifoo invite le commandant de I’ Aéronautique,
le chef de bataillon MATHIS, a faire inaugurer, par les équipages du Ton-
kin, le nouvel aérodrome de Tourane.

Une foule considérable se presse sur le champ d’atterrissage ou vont se
poser les envoyés de la capitale.

Colons frangais et soldats de |'Infanterie de marine, se sont joints aux
paysans annamites et aux pécheurs pour accueillir nos aviateurs.

Quand atterrit le premier avion, 1'enthousiasme devient délirant. Les in-
digénes se précipitent, acclament « Nguoi co canh » (’homme oiseau).

Les cuivres de I'Infanterie de marine jouent I'hymne national et les vieux
coloniaux, qui ont poursuivi sans répit |'ceuvre des premiers frangais, expri-
ment mal leur joie de voir briller les cocardes dans le ciel d”Annam.

Dix équipages (1) atterrissent 2 Tourane, aprés avoir survolé longuement
la ville.

Les missions en 1929,

Les observateurs photographes continuent a opérer dans les provinces de
Thanh-hoa, Vinh, Lang-son et de Dinh-lap.

Grace aux aviateurs les cartes de |'Indochine sont mises a jour. Le plan
de régions complétement inconnues jusqu’alors, est dressé.

L’ Aéronautique participe a la plupart des manceuvres. Chaque bataillon
a son avion, son observateur qu’il connaii et qu'il voit toujours avec joie.

(1) Commandant MATHIS, capitaines Cazeau. GAULARD, BARONNA, itestenants HONORE,
Paquier, Perreau, DurAND. sous-lieutenant CADOUX. adjudant-chef PICHON, sergent-chef
LEVEQUE, sergent MIALON,
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Le tirailleur annamite déploie a la hate les panneaux blancs de signalisation,
ou va chercher le message lesté, lancé par I’équipage qui vient de survoler
4 20 métres le poste de commandement. -

Les installations radios des postes perdus dans la brousse sont inexistantes
ou rudimentaires : Iobservateur ne se décourage pas. Il lance des flammes
blanches et tout un langage figuré traduit la conversation de "aviateur et de
son camarade lié au sol. L initiative et |'ingéniosité suppléent & tout!

Et, que ne ferait-on pas avec un mécanicien indigéne ! 11 faut avoir vécu
3 coté de ces petits « mécanos annamites » pour les mieux estimer.

L’européen, qui visite Saigon ou Hanoi, pendant une escale de trois
jours, ne connait de 1'Indochine que les « coolies » voleurs et paresseux
ou les « Nba-Qué » sales et hypocntes. '

Quand un jeune pilote arnve de France, il est immédiatement assailli de
conseils. On lui enjoint de surveiller de prés son mécanicien. « C’est, & n'en
., .o - ’
pas douter, un suspect affilié aux associations communistes et xénophobes du
Jeune Annam, capable de sectionner les commandes d'un avion pour pro-
voquer un accident » !

A I'usage, le nouveau venu s apercoit vite que le jugement est & infirmer.

Le mécanicien indigéne est endurant, courageux a la tache et fort adroxt.
Sous un soleil terrible, malgré des chaleurs accablantes, il revise son moteur
et met son avion en état, aprés avoir tenu 1’air pendant un voyage de longue
durée. Nos aviateurs aiment ces petits compagnons ,dévoués, impassibles
dans 1’adversité et d’une patience a toute épreuve.

Associons-les ici au succés puisqu’ils ont pris part a Ieffort.

Le typhon de 1929.

Un typhon d'une grande violence dévaste le Tonkin. Plusieurs navires
sombrent au large des cotes indochinoises.

Sur la demande du commandant de la marine, deux équipages de I’avia-
tion (1) participent aux recherches des batiments dont on est sans nouvelles.

Les épaves du batiment I'Espadon sont retrouvées, quelques jours plus
tard, aux environs de la « Cat-Ba ».

(1) Lieutenant Discours pilote, lieutenant PERREAU, observateur. — Sergent-chef ADELEINE,
pilote ; lieutenant PERREAU, observateur.
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Prise de commandement. .

Le lieutenant-colonel DE PREMOREL, arrivé de France prend le comman-

dement de 1’ Aéronautique d’Indochine le 10 juillet 1929.

Les liaisons Hanoi-Saigon.

Les liaisons aériennes Hanoi-Saigon sont assurées fréquemment par les
équipages de |’ Aéronautique militaire.

Le 3 aofit, le colonel DE PREMOREL, navigateur, et le lieutenant Dis-
COURS, pilote, réalisent la liaison Hanoi-Nha-trang avec escale a Tourane.

Le 6 aofit, I’équipage rallie le terrain de Bach-mai.



HYDROGLISSEUR DE L'AERONAUTIQUE D'INDOCHINE.




CHAPITRE XIX

LES LIAISONS POSTALES AERIENNES

L’avion civil doit chercher & concilier deux principes : celui d’économie
d’une part, une durée de transport mimima de 1'autre. L.’apparell militaire,
qu’il assure le service postal, ou qu'il prenne |'air afin de maintenir I'en-
trainement du personnel navigant, entame pour autant le budget. La conclu-
sion semble s'imposer : sans confier a |"Aéronautique militaire le monopole
de la liaison postale, il est avantageux de faire servir les voyages aériens a
toutes fins immédiatement utiles {le service du courrier en particulier).

L’ appareil tant civil que militaire subit également les nécessités naturelles
{pannes de moteur, indispombilité de 1'équipage, etc...). Le pilote militaire
parait tout désigné pour tempérer les imperfections de la ligne civile et,
le cas échéant, apporier une aide efficace.

Tel est, en résumé, le principe du réseau postal aérien adopté par le
service des P. T. T. indochinois.

La premiére liaison postale aérienne en Indochine remonte au mois d’avnl
1923. Les philatélistes de la colonie conservent précieusement les envelop-
pes qui ont participé au raid du lieutenant DuMas. Celui-ci relia sans escale
la Cochinchine au Tonkin : Saigon et Hanoi, les deux grands centres d’at-
traction de notre Indochine, Saigon la « commercante », Hanoi « la Ca-
pitale », dont les avenues rectilignes, les monuments sévéres reflétent le ca-
ractére de ses habitants, en majorité fonctionnaires.

Les avantages offerts par les transports aériens séduisent le public indo-
chinois : européens et annamites se pressent aux bureaux de poste ol les
~stocks de papillons rouges « Par avion » sont vite épuisés.

Mécanisme de la liaison postale aérienne Hanoi-Saigon.

De Hanoi a Saigon, les pilotes ont le choix entre deux itinéraires :

1° Par le Mékong;
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2" Par la cote, que jalonnen: les terrains de Hanoi, Thanh-hoa, Vinh,
Hué, Tourane, Nha-trang, Phan-rang, Phan-thiét, Saigon.

Seule, la liaison postale par la cbte permet un service régulier & peu prés
par tous les temps et donne le maximum de sécurité aux équipages, en
raison des nombreux terrains d’atterrissage qui jalonnent la région est de
I'Indochine.

Le trajet Hanoi-Saigon par le Mékong est plus court, mais offre beaucoup
moins de garantie tant au point de vue sécurité que régularité. Les terrains
d’atterrissage sont, en effet, bien moins nombreux et le passage de la chaine
annamitique constitue un obstacle sérieux.

Les pilotes chargés d’assurer le service postal reconnaissent par voie de
lerre les terrains d’escale et de secours de la cote.

[ aérodrome de Tourane est choisi comme terrain de ravitaillement, Tou-
rane est en effet |escale type. Son ]arge champ d’atterrissage, sensiblement
& mi-distance des deux tétes de ligne, est utilisable une grande partie de
I’année ; un hangar, un magasin, un garage viennent d'y étre construits.

Les bateaux chargés de courrier font escale au port de Tourane que des-
sert la grande ligne et les trains rapides.

L’avion employé est un Potez 25-A2 type colonial qui permet de faire
un seul ravitaillement de Hanoi a Saigon.

Grace & cet appareil, les P. T. T. indochinois pouvaient faire transporter
320 kgs de courrier.

Les sacs de letires étalent entassés, a la place du passager, a |'inténieur
d’un cloisonnement comportant un plancher en tole pour préserver les com-
mandes de 1'avion. A la partie supérieure, les sacs étaient protégés par une
plaque métallique amovible.

Fréquence des ligisons.

Les avions postaux assurent la correspondance avec la ligne postale des
Mébsagenes maritimes (Grands Paquebots Saigon — France) c’est-a-dire

toﬁs les dix jours via Hanol et vice versa.
}

Prévisions météorologiques.

L'Observatoire Météorologique de Phu-lien dirigé par un ancien lieute-
rant de vaisseau de 1'Aviation maritime (1) assure la protection météorolo-

(1) M. BruzoNn érudit des questions de climatologie indochinoise.
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gigue, prévolt les modifications de temps, les typhons en particulier qui
dévastent la cote d’Annam (naufrage du Cap-Lay) (1), et les transmet par
T. S. F. a I'aviation d’Indochine.

En dehors des typhons, 1'époque du crachin (2) s’oppose aux liaisons
aériennes.

Les essais. oL/ F / ‘
Néanmoins, profitant de la mousson favorable, deux équipages Afentent
un essa1 de liaison rapide par la céte.

Les appareils, pilotés par le commandant MATHIS et 1'adjudant Cau-
RETTE. emménent un navigateur, le capitaine AUPHAN, et un mécanicien
indigéne le contre-maitre PHAP. lis a'terrissent 4 Saigon le 4 juin et rallient
le terrain de Bach-mai le 8.

Un second voyage est effectué avec succes les 7 et 10 juillet par irois
aviens (3).

A la méme époque, la Compagnie d’'Aviation civile « Air-Asie »,
dirigée par le colonel GLAIZE, |'ancien commandant de 1’ Aéronautique mi-
litaire, réalise également une liaison postale (Avion Potez 32, pilote
M. Bourceois).

Les 4 et 7 aoiil, deux autres avions milicaires font le voyage (4).

Le 27 octobre, (malgré un temps trés défavorable), le capitaine BARONNA

tente la liaison. Le ctel complétement obsturé contraint le pilote & attern:
4 Nha-trang, aprés avoir parcouru 1.300 kms.

Le 21 novembre, le capitaine GAULARD qu’accompagne le capitaine
AUPHAN navigateur tente avec succes une liaison postale par itinéraire du

Mékong.

En résumé, la période des premiers essais est close. Pour passer a la
période d’exploitation, il reste & améliorer les installations existantes et les
terrains qui jalonnent I'itinéraire.

(1) Parmi tes naufragés se trouvaient un capitaine et un sous-officier aviateurs. Le capilaine
réussit 4 sen tirer ; le sous-officier fut noyé.

(2) Petite pluie fine et brouillard ininterrompu en février et mars.

(3) Pilotes: lieutenant Capoux. adjudant NOEL, sergent-chef LLAYROLLE — observateurs:
commandant MATHIS, capitaine BARBE. adjudant RIVET,

{(4) Pilotes: capitaine GAULARD, adjudant BaURY. Passagers: sergent-chef TuaiLLON,
contre-maitre indigéne HOAN.
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Les grands voyages en 1929 (1).

Le 19 novembre, le Résident supérieur au Laos, M. Bosc, demeuré
fervent de |’aviation, se fait transporter & Vientiane par la voie des airs.
L.’ appareil est piloté par le commandant MATHIS. Deux sous-officiers pilotes,
"adjudant-chef PICHON et le sergent-chef LEVEQUE (passagers: sergent-
chef TABEAU, mécanicien PHAP) font escorte a I’avion du Résident supérieur.

e 30 novembre, trois équipages (2) effectuent le parcours Hanoi, Mon-
cay, Cao-bang, Bac-kan, Hanoi.

e 28 novembre, un groupe de cinq avions (3) commandé par le lieutenant-
colonel DE PREMOREL, directeur de |’ Aéronautique, effectue le trajet Hanoi-
Vientiane, Luang-prabang, Vientiane, Hano:.

Au cours de cette randonnée, le roi de Luang-prabang décerne la Croix
de commandeur de 1’Ordre du Million d'Eléphants au lieutenant-colonel
DE PREMOREL, commandant |’ Aéronautique d’Indochine. Les autres avia-
teurs sont également décorés :

Commandanf MATHIS, nommé officier de I'Ordre du Million d’Elé-
phants ;

Capitaine TAPIE fait chevalier de 1'Ordre du Million d'Eléphants;
Licutenant WAUTHIER et sergent PERRIER faits chevaliers de | Ordre du
Million d’Eléphants.

Du 1 au 4 décembre, deux équipages de l'escadrille n® 1 participent
aux grandes manceuvres de Hué a I'issue desquelles I"'Empereur d’Annam
accorde les distinctions suivantes :

Brevet d'officier du Dragon de I’ Annam :

Capitaine BARONNA et capitaine AUCLAIR.

Brevet de chevalier du Dragon de I’Annam :

Sergents-chefs TUAILLON et TABEAU, mécanicien LUONG.

(1) Pendant I'année 1929, |'aviation du Tonkin a effectué 2267 heures de vol et 1'aviation de
Cochinchine 629 heures 10. Ces chiffres ont leur éloguence.

(2) Capitaine BARONNA, sergent-chef LEVEQUE, sergent ADELEINE. Passagers: capitaine
AUCLAIR ; observateur, adjudant BALARD ; mitrailleur, mécanicien indigéne LUONG.

(3) Pilotes: lieutenant DURAND, adjudant CAURETTE ; sergents: NOZIERE, PERRIER, (iAM-
EARELLI ;

Passagers : colonel DE PREMOREL, commandant MATHIS, capitaine TAPIE, lieutenant

WAUTHIER, sergent LECLERCQ.
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HYDRAVION SUR LE GRAND LAC DE HANOI.



VINH. — ARRIVEE DU COURRIER AERIEN.
AVION CIVIL DE LA COMPAGNE AIR-ASIE

LES AVIONS DU TONKIN AU RETOUR D’UNE RANDONNEE.,



CHAPITRE XX
L"”ANNEE 1930

Inauguration du terrain de Dién-bién-phu.

Un avion type colonial, piloté par le lieutenant Discours inaugure le
nouveau terrain de Dién-bién-phu. Le pilote effectue ensuite le parcours
Dién-bién-phu, Luang-prabang, Vientiane, Hanoi (15 février 1930).

Voyage d’escadrille.

Le capitaine BARONNA, 2 la téte de Iescadrille n* 1, effectue le voyage
Hanoi, Phu-lang-thuong, Quang-yén.

Au départ du terrain de Quang-yén, I'avion du lieutenant BouLMER
s'écrase sur le sol. Le passager, le sergent-chef TABEAU, est tué. Le lieu-
tenant BOULMER, grievement blessé, est ramené en avion sanitaire 3 Hanoj et
fait chevalier de la Légion d'honneur sur son Iit d’hopital.

Le sergent-chef TABEAU est proposé pour la médaille militaire & titre
posthume.

.

Révolte de Yén-bay (10 février).

v

Une compagnie de tirailleurs annamites stationnée a Yeén-bay, gagnée
par la propagande du chef communiste indigéne NGUYEN-THAI-Hoc, se
révolte. ‘

Au milieu de la nuit les wsurgés envahissent les batiments d’officiers et
de sous-officiers, en tuent plusieurs a coups de coupe-coupe et blessent
griévement les autres. ’

Au lever du jour, I'aviation militaire est alertée. Deux équipages du
centre de Bach-mai survolent & basse altitude le lieu de la rébellion. Les
européens reprennent courage.

e commandant militaire de Yén-bay attaque les révoltés avec quelques
tirailleurs restés fideles.



CONCLUSION

Ce récit a une raison d’étre, une seule : montrer I’ Aéronautique d’Indo-
chine telle qu’elle est, telle qu'elle a été.

Nul ne lira sans émotion, dans ces pages, !’historique des difficultés de
toute sorte, auxquelles eurent a faire face nos aviateurs coloniaux, sans en
excepter les soldats annamites peu ou mal connus du public frangais.

L'exposé des faits met en clarté quelques hommes.
Les autres ont été oubliés ou ne figurent pas sous leur vrai jour (1).
Cependant tous ont lutté.

Plusieurs ont offert leur vie: ce n'étaient pas les moins généreux ni les
moins ardents.

Le souci constant de la tiche quotidienne, I'enthousiasme et le don de
soi les ont tous soutenus et leur exemple demeure.

(1) « Oh! combien d'actions, combien d’exploits célébres
« Sont demeurés sans gloire au milieu des ténebres
« Ob chacun, seul témoin des grands coups qu'il donnait
« Ne pouvait discerner ol le sort l'inclinaut.
(Pierre CORNEILLE).






ANNEXE N° 1

Un Historique de I’ Aéronautique d’Indochine ne devrait pas compren-
dre en principe |’étude géographique du pays indochinois.

Cependant on ne peut suivre 1’évolution de 1’aviation coloniale, si I'on
pe connait pas déja le milieu o évoluent les avions, ses caractéres physiques
et climatologiques.

Nous ne voulons pas faire une étude compléte de cette question, mais
donner un simple apergu pour la raison suivante :

Quand on fait ses classes, on étudie en une seule et méme séance, toutes
les colonies frangaises : Indochine, Madagascar, la Réunion, I'A. O. F .
le Congo, le Soudan, etc... Cette maniére de faire est un peu expéditive ;
aussi n’est-1l pas étonnant de constater, méme chez les anciens bons éléves,
qu’il ne reste en |"esprit que des idées trés vagues sur la nature et les ressources
de notre domaine colonial, et en particulier de 1’ Indochine qui nous occupe.
Nentend-on pas couramment en France, confondre Indochine avec Cochin-
chine et faire d’"Hanoi un port de mer?

Il faut donc présenter 1'Indochine a ceux que |’énumération de ses res-
sources au point de vue aéronautique pourra tenter, présentation bien som-
maire d’ailleurs et qui aura pour principal but de faire ressortir le systénie
orographique du pays, question d'importance capitale pour I’aviation.



TERRAIN D'AVIATION DE FORT-BAYARD.

PAYSAGE DE LA HAUTE REGION (VU EN AVION).



APERCU GEOGRAPHIQUE SUR L’INDOCHINE
CLIMATOLOGIE

L’ Indochine bordée par la mer, la Chine et le Siam, est constituée d une
mameére générale par deux régions de superficie considérable, Tonkin et
Haut-Laos d’une part, Cochinchine et Cambodge d’autre part, réunies par
une mince bande serrée entre la mer et le Mékong.

L’examen d’une carte nous montre & premiére vue |’existence :

I” D’un systtme montagneux trés développé couvrant la plus grande
partie du pays (Haut-Tonkin, Laos, une partie de I’ Annam) ;
2° De zones absolument plates constituées par les deltas du Fleuve-

Rouge (Tonkin) et du Mékong (Cochinchine) d’une altitude supérieure de

quelques métres & peine au niveau de la mer et fréquemment inondées ;

3" Enfin d’'une zone intermédiaire (plateaux) constituée par d’anciens
massifs usés par 1'action des agents atmosphériques. Tels sont les plateaux
du Tran-ninh, des Bolovens. Cette 3" zone & moins d'importance que les
2 précédentes.

1° Zone montagneuse.

Du massif du Yunnan, qui lui-méme se rattache au plateau du Thibet, se
détache une chaine dont deux ramifications s'épanouissent 'une a Iest
I'autre au sud-est séparées entre elles par le Fleuve-Rouge.

Le groupe de I'est, qui s’étend de Lao-kay au golfe du Tonkin, constitue
un massif composé de montagnes et de collines élevées (altitude entre 1.000
et 1.500 métres point culminant, le Kieu-Léou-Ti 2.300 métres), séparées
entre elles par des vallées étroites, sortes de couloirs aux flancs escarpés et
ebrupts ot coulent les affluents du Fleuve-Rouge et tout & fait dans I’est,
le Séng Ky-Cong, qui déverse ses eaux dans le Sikiang, fleuve Chinois.
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I importe de signaler sur toute cette région la présence fréquente de mas-
sifs rocheux calcaires 3 sommets en dents de scie, & flancs verticaux sur
lesquels peuvent seuls vivie quelques maigres arbustes: les rochers de la
Baie d’Along sont la dernitre manifestation, sur la mer de ces massifs
calcaires.

Dans cette zone qui constitue toute la haute et la moyenne région du
Tonkin, I'existence de terrains susceptibles d’étre aménagés en champ d’at-
ternissage est excessivement rare. [’avion doit pour atterrir s’engager dans
des gorges profondes ot, balloté par des remous violents, il ne trouve la
plupart du temps qu’un terrain de dimensions insuffisantes.

Le groupe de I'ouest couvre tout le territoire du Haui-Laos et de la
partie ouest du Haut-Tonkin avec des sommets trés élevés dont le Fan-Si-
Pan est le point culminant (3.143) et qui offre encore non loin de Vientiane
des points qui atteignent 3.000 (Pou-Bia). .

La chaine Annamitique constitue la plus puissante ramification de ce sys-
téme. Elle s’étend dans une direction générale nord-sud sur une longueur de
1.400 kilométres poussant ses derniers contreforts jusqu’en Cochinchine. Cette
chaine, dont la hauteur des sommeis varie entre 1.000 et 2.700 (Sai-Lai-
Long prés de Cua-Rao) présénte une barriére difficilement franchissable
entre le Laos et I’Annam ; les cols de Keo-Neua, de Mu-Gia et de Mai-
Lanh sont les meilleurs passages pour aller d’un pays & ’autre.

Sur toute cette zone, de place en place existent également des massifs
calcaires analogues & ceux qui sont rencontrés dans le groupe de Iest.

On ne saurait trop insister sur !'importance de la chaine Annamitique au
point de vue aéronautique ; obstacle sérieux en lui-méme, ne ménageant pas
sur ses pentes abruptes ou ses vallées profondes de terrains d’atterrissage
convenables, elle est encore rendue plus difficile & traverser & cause des
ruages qui couvrent la plupart du temps ses sommets, ne livrant pas passage
aux avions; il sera reparlé de cette question plus loin.

2° Deltas.

La désagrégation par les agents atmosphériques de ces systémes monta-
gneux de formation granitique et schisteuse a provoqué la formation des
deltas. )

Les deltas du Tonkin (constitués par les apports du Mékong) sont des
régions uniformément plates, inondées en grande partie pendant la saison des
plues.

Couvertes généralement de riziéres, elles sont peu propres & |’aménagement
de terrains d’atterrissage.



¥/

‘976! ‘3on0Y¥ FANITA

Nd ANYD — ‘IONVH 3d NOILVANONI

. g )



R e

Eon e ]

e

J— 73 —

3° Zone des plateaux.

Peu nombreux, ces plateaux offrent cependant des ressources précieuses
& I’ Aviation, ménageant des surfaces planes au milieu du chaos des monta-
gnes; c’est ainsi que le plateau du Tran-ninh comporte de vastes étendues
couvertes d herbe courte, sans arbres, réalisant le terrain d’atterrissage natu-

tel; il en est de méme sur les Bolovens et en plus petit 3 Na-kai, Ban-me.
thuot, etc...

HYDROGRAPHIE

Ce qui frappe, & premitre vue, en Indochine, c’est Ia richesse du réseau
hydrographique, constitué d’une part, par le Fleuve-Rouge et ses affluents
(Riviere Claire, Rivitre Noire) d’autre part, par ['immense Mékong dont le
cours en Indochine atteint un développement de 2.000 kilomeatres traversant
successivement le Laos et le Cambodge pour venir aboutir en Cochinchine.
Ces cours d’eau sur lesquels la navigation fuviale présente, dans leurs cours
moyens des inconvénients par suite de |’existence de rapides, se prétent au

contraire merveilleusement & I’utilisation des hydravions réduisant au mini-

mum les chances d’accidents pour ces appareils qui trouvent tout le long de
leur parcours un champ d’atterrissage parfait.

Par contre, dans les hautes régions, la faible largeur des cours d’eau se
préte généralement mal a |atterrissage ; ’avion devient alors plus pratique,
ayant des qualités de vol supérieures. '

Enfin, il importe de signaler que la céte d’Annam avec ses bajes et
criques bien abritées, ses lagunes, offre une voie trés facile aux hydravions
de tout type.

CONCLUSIONS ATMOSPHERIQUES
1° Température.

L’Indochine est un pays tropical jouissant d’un climat chaud et humide
dont I'action sur les organes des appareils (en particulier bois et voilures)
est susceptible d’engendrer une détérioration rapide. La température varie
d’ailleurs suivant les régions; alors que dans le sud (Cochinchine et Cam-
bodge) elle est toute I'année élevée et peu variable (voisine de 28°), au nord
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au contraire {Tonkin) en entegisire entre la saison d’hiver et la saison d’été
une différence de 15 degrés en moyenne avec des extrémes dans les deux
sens qui rendent souvent le climat fatigant.

Le Laos et I’ Annam participent de ces deux extrémes.

La température varie avec I'altitude et le changement peut surprendre les
aviateurs partis pour un long voyage; alors qu'on étouffe a terre, il faut la

rourrure & 4.000.

Une moyenne d’observations au Tonkin au début de I'hiver donne :

au sol 30" ;
a 1.000 25°;
a 2.000 20°;
a 3.000 15"5;
a 4.000 9°.
2° Vents

Leur régime est caracténisé en Indochine par des vents réguliers appelés
moussons qui, d’octobre & mai, soufflent du nord-est au sud-ouest et dans le
sens inverse pendant l'autre saison. Cette régularité permet une prévision
facile du temps.

[l importe de signaler quelques vents locaux comme celui improprement
appelé vent du Laos (il ne souffle pas au Laos) qui souffle de mai a septem-
bre sur la céte d’Annam entre Thanh-hoa et Quang-tri; ce vent sec et
briilant peut atteindre |5 métres a la seconde et souffle avec une certame
régularité de 10 & 16 heures; 1l a été observé jusqu’a une altitude supérieure

3 2.500 meétres. ‘

A signaler également pendant la saison des pluies, I’existence de typhons
qui renversent tout sur leur pasage mais dont la marche est suivie et annoncée
a I"avance. Cette perturbation atmosphérique, a laquelle la cote d’Annam
est particuliérement exposée, gate le temps pendant plusieurs jours; elle n'est
pas dangereuse pour !'aviateur prévenu qui peut facilement éviter de se
placer sur sa marche.

En altitude, la: direction des vents change peu, grace a la régularité du
régime des moussons ; |’intensité varie seule.
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3" Pluies.

La encore, I'influence de la chaine Annamitique est prépondérante ; elle
forme tout le long du pays une barrire nord-sud ot viennent se heurter les
nuages.

Pendant la mousson d’hiver, ¢’est-a-dire vent soufflant du nord-est, d’in-
tensité moyenne, cette barriére arréte les nuages, d’ol précipitations sur le
versant est alors que de I’autre c6té de la chaine, c’est le beau climat sec.
du Laos sans trouble notable pendant toute la saison d’hiver; sur tout le
Tonkin et le nord-Annam, les précipitations de cette période prennent sou- -
vent la forme d'une pluie fine appelée crachin, particuliérement génante
pour les aviateurs. C’est, au méme moment, la belle saison en Cochinchine.

Au contraire, la grande mousson d'été (veni du sud-ouest) couvre |’Irdo-
chine de pluies, mais par suite de la présence de la chaine Annamitique, les
précipitations, sous forme de grandes pluies tropicales, sont plus forte et
plus continues sur le versant ouest que sur le versant est.

Enfin, aux changements de mousson, correspondent des périodes de pro-
portions moyennes de pluie et de beau temps, donnant des facilités particu-
liéres pour le survol de I'Indochine.

La moyenne des précipitations annuelles en Indochine se chiffre pac
1.800 millimétres. :

En France, la moyenne est de 825 millimétres.

En résumé, 'obstacle de la chaine Annamitique déja sérieux au point
de vue géographique, I'est plus encore au point de vue météorologique ;
sl fait beau, d’un céte de la chaine 1l fait généralement mauvais de | autre,
et réciproquement ; si I’on se cantonne soit dans la région ouest de la chaine,
soit dans la région est, 1’avion (ou I"hydravion) pourra toujours entreprendre
des vols réguliers.

Au point de vue photographique, le ciel étant trés rarement clair en Indo-
chine, le nombre de jours propices a la photographie aérienne est trés res-
treint.

DECLINAISON MAGNETIQUE

La déclinaison peut &tre considérée comme pratiquement nulle en Indo-
chine.



— 75 —

A tutre d’indication, voici d’aprés une étude parhiculiére de I'un des
officiers du Service Géographique (étude basée sur des observations de
diverses origines, s'étendant sur une vingtaine d’années) les valeurs proba-
ples de la déclinaison, en différents points de la péninsule indochinoise, 2

ia date du 1°" janvier 1922,

Hanot ... .. D207 est;
Haiphong ... ... ... ... .. ... ... .. .. 0°7"  ouest;
Tourane ... ...t N°7"  ouest;
Saigon ... e 0°33" est;
Région Napé-Pak-Hin-Boun ............... 8°317 est;
Région de Scvannakhet ....... P 0°3Y est;
Régionde Sonla ............ccovuanon.. 0°15" ouest;
Région de Nam-Dmnh ...... .. ... ... ..... Nulle ;
Montzeu (Yunnan) ................. ... 0°18" ouest;

Région de Bangkok (Siam) ................ 0°10" ouest.
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TROUPES DE L'INDOCHINE

AFERONAUTIQUE D' INDOCHINE

ANNEXE N° 2

PRINCIPAUX VOYAGES EFFECTUES PAR L’ AERONAUTIQUE D’ INDOCHINE

; 1

3 décembre 1927, I

Passager yénérat ANbLL 1t

Ilanoi.

DATE NOMS DES EQUIPAGLS l ITINERAIRLES i
| |
,' [ |
i
i 1920 ‘
12, 14 décembre .| Lieutenanl Poyperovs..| Hanei — Thakhek — Hanoi.
|
1921 [
1
i | Adjudanl Brovioer . . -
fiop Hanoi — Saggon.
I Janvier .......... i M. Le GALLEN l A
‘ — " Conmuvandant  Graze
| lonanda ALk I Hanoi — Nieng-khouang
) L, M. Bosc .. Ceeeee, [ SO -
RN - Suwia g fedoan . | Mﬁ%%”“! - (e Noye - ga.ﬁa-, |
: l Lieutenanl Guerraux .| i
{ Un mécanicien ........ | I
i
1922 i I
11 janvier ....... ! Lieulenanl Gorrriatx I Saigon — Hanoi (Par le Mékong?,
7 avril r Commandant GLuze J . ) . ) .
Co T Général Broxowar ... .. I Saigon — lué ~- Hué — Hanoi. I
: ’ Capilainte Awvvrene ... .. { ]
! | Colonel Dypamveve . i
: 2928 ulu ‘ Licuienant Dovas ..., ! Saigon -—— Hanoi sans escale. |
. ‘ i . !
192 ‘J Néant. i NGant. |
.
. 1925 — — oA
o ) . _— . ; . AL
1926 T e, e “1 Ly u e { by ieieone Ll e i
R A - - ./ P &
2 / K4 ya ’
1927 g
Sous-lieatenant Dis-| ¢
7 noverabre COURS  vvvmvvennnn.... Hanoi — Bangkok. 1
Colontel Lmpraze ........ i
14 novembre. .. . .. — Bangkok -— Hanoi. i
- . . T -
. Du 25 novembre au Pilote licutenant Biron- Yinh - Vientiane — Luau;r—[’mlmng - -J



DATE |

IFINER VIRES

1928
: 1929

Du 4 au
1929

9 juin

bu 7
1929

au 9 juillet

Du 7 au 9 juillet,

S a0t 1929 ... ..

Du 3 aw 7
1929

b 4 au 7 oaodl
1929

i 27 octobre 1929

Pilole liewdenant Vowrvic

NOAS DES EQUIPAGES |
i
1
|
;
]
\

Passager tieutenanl d7AR-
GENCE

Pilole sergent Eyymagro..

Passager

Lyose

‘
|
[
miccanicien }
‘

Pilote sergenl  Levege k...

i
i
!
Passager mécanicien |

Prar

Pilole sergenl Houvwikz..

Passager mdécanicien

Yao

Adjudant Coenerre
Mécanicien Puap

Adjudant Mo,

Commandant  Mares

Lieutenant Cavorx
Capitaine Binrse

Sergent-chef LayRowLvr
Adjudant Raver

¥ .
Lieutenantl INscorns
Colonel b PrEmoREr

.-\(Ijudanll ,\m-:r’:i
0

Sergent 1 30%.........

GCapitaine Garraro
Conire-maitre Hoax

Adjudinl Bacry ...,
Sergent-chef Tranaow

Capitaine Baroxxa
Mécmnic'en Lioae

Hanoi

anaol
Iiscale

Hiorot

Hanoi

Hanoi
Iscale

{lanoi

Vinh —- Vienfiane — Luang-Prabang —
Hanoi.

Ncant.
P

. -~ ‘ )
—— Bién-hoa ¢l retour.

— Bi¢n-hoa et relour par la cote.

Tourane.

— Bién-hoa ct retour.

— Tourane cl relour.

— Bid¢n-hoa et retour par la odle

a Tourane.

— Tourane — Nha-lrang -~ Hanoi.




T IR T TR

vembre L.......

]I)u 28 au 30 no-
i vembre ........
|
I

3G novembre

|
-

1829~

30 novembre
! Du 28 novembre
I auw 7 décembre
1929 .. ...
Du 28 novembre
a7 décemwibre
1929 ...........
Du 28 novembre
a7 décembre
1929 ... ...

Du 28 novembre
-

a7 décenmibre
1929 ........... i

Du 3 ae 10 dé-
cembre ...l

Capitaine Avrnax ...

Licutenant  Biorasp
Sergenl LECLERCO ...

Capitaine  Banrosya

Mécanicien Lione N
Sergent LeviEQue ...
Adjudant Bavarp ...
Sergent ApELEINE ... \
Capila’ne Micrar ...,
Sergent PERRIER ... ...

Colonel o PREMOREL

Sergent (rAaMBARELLI
Commandani Marms

Acjudanl Cat RETTE

Capitaine Tape ...t
Sergent NozikREs ...,

Licutenanl WalrBiER

Capilaine Barosay ...
Sergeinl-chel Tirear

Nergeni-chef Traitron
Capitaine Baroxza ...
V[¢canicien Lvona
sergenl Rawor ..ol .
Sergent-chef Morear

M — = P d
| |
DATES : NOMN DES EQUIPAGES : ITINERAIRES
!
! r
PR !
) ! ; Adjudant Brion oL
2 octobre ... . TR TV
e UoSergenl Morozeae ... Hanoi Fourane Hanoi.
| Commandant  Mathis
Du 13 au 17 no-. M. Bosc. Résident supé-|  Hanoi -— Vienliane et refour.
vembre ool ricur au Laos ..... ..
’ Adjudant-chef  Medos
o Sergene-chel FPaneac
Sergent-chel LeviQue
Mécanicien Paar ..o -
Du 21 au 28 no-; Capitaine Gavranp .- .. Hanoi — Saigon el retour par te Mcéhong

ct escale &4 Vinh.

Hanoi —- Vientiane par Vinh.
Allerrissage & Vientiane.

Hanoi — Mon-cay — Cao-bang Bae-
kan — Hanoi.

'

Hanot — Mon-cay -—— Cao-bang - - Bac-y

kan — Hanoi. '

i

Hanoi —- Vientiane — Luang-prabang —
Vientiane -— Hanoi.

ianoi — Vienliane — Luang-prabang —°

Vientiane — Hanoi. i

, - !

Hanoi — Vientiane — Luang-prabang — |

Vicntiane — Hanoj, '

Hanoj -~ Vientiane — Luang-prabang —
Cientiane — Hanoi.

Hanoi — Hud — Hanoi.

Hanol — Lai-chan el retour.
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DATYE

NOMS DES EQUIPAGLS

IYINERALRES

1_’_,.,--{}-9/?0 = P

A" Du 8 au 10 dé-
cembre ........

iy
“Du 5 oau 23 jan-

15 janvier .......

- bu 15 junvier au
15 février 1930.

“Dhu 15 janvier au;
15 février 1930.°

| |
2nars - ... e
G oaveid ..o,
[ .

HCIIETY 1 N

14 wvril Lo

Du 21 au 29 avril.

RUARITET

Livatenant Hoxonre
Adjudant Feri

Licutenant e vaissean

Mings — Second
lre Baguet

mai-

Capitaine Hoxornr (seulj.

Licutenaunt  Discotrs —-
Colonel Mhczor — (Re-
tour sculement)

Sergenl-chel  Awsy
Mécan'cien indigene

Sergent GAMBARELLY
Sergenti

Sergenl-chef Apknkiag

Adjudant Baranp

Capitaive . Tavie ... ...
Sergent-chef MorEeat

Adjudani”™ Nowr,
Sevgenl Barrnoi

Sergent Ravor
Mdécanicien

indigéne
Sergent-chef Lavrorne

Mécanicien  indigéne

Sergent-chef Lecrnreg
seul)

" Lieutenant-colonel DE

PaésMonen,  —
chef

sergent-
PerRIER

Sergenlt  Orymann

Sergend

Dieronea

Capitaine Hovore (seul).

Sergenl Ruwor

Sergend  Bairruor

SIMON  cevvnnn.. ;

Hanoi —- Lai-chau e! retoar,
Saigon — hraiié — Vientinne — Luang-

prabang et retour méme itinéraire.
Hanwi — Bitn-loa

Huanoi — Lai-chau — Dién-bidu-phu —

Vientiane

~— Hamnoi.

— Vinh — Hanoi.

Hanot — Tourane — Hanoi.
Hanot — B'm-lum{i.}éjgl}\iallxltui<
Hanoi -~ Tourane —— Hanoi.
Hanoi — Hud -« Hanoi.

Hanoi — Ilué — Manoi.

Hanoi — Hué¢ — Hinos,
Hanoi — Rién-hoa -- Hanoi.
Hanoi - Tourane — Hanoi.

Hanoi - -

Hanoi -

Yidn-hoa

- Tourane —

— Huanoi.

Hanoi.




HANOI. — LE GENERAL FRANCERIES CONVERSE AVEC LE PILOTE DU JUNKER.

L'AVION JUNKER PREND SON DEPART.



g

LES « BREGUET » DE BACH-MAI ACCOMPAGNENT L’AVION AMERICAIN.




A

SAIGON. —- ARRIVEE DU CAPITAINE CHALLE.

HANOI. — ARRIVEE DES AVIATEURS WELLIN-TSCHEN ET CHRISTIAN JOHANSEN.



"

HANOI. — ARRIVEE DU COMMANDANT ARGENTIN ZENNI.



“voguryy anod g ag janday
— YoXFuwg op queuds ouey g osaewr Sp 9] FAWIY —- SpUOI hp anojne afuioy

(ueorapury)
TTree NV MNAT] Avy 0861
ou

AN (O ¥ L of ojuren) T.ECV (Prunuayy) S
nod juagaedoy - BIHDRD) OP JURUONY SN (T % 04010 Gl 9F TOHRH v sonday CNEFINHAR 9 _z_.‘.?.;:m 6E61 .
. owoely anod seanary T v tewr L1 of juapaedayy !
m ARTAR LG O] TOURH N SOAIY THOSIRG ¥ (1A OF O JUINSIAI0) K RONBaeg op JueUay RIRY fsporniudsyl _
ap qousudsy-omiery aoquoqron) Bp OO BonuIomgngy) ey PLPRE pley CUTTOVEIMVIINY o vy 961
; ‘Nqoysueg G- :
- sanod OF qogr v duqoo & 9 wodiey ap jawdey — wurano) ¢ oS soadw i Q) |
% 1% 9 noSeg v Jinswne AUoNSUOH ap Juendy — DIINOGEIR 0pj0], a0y prey QEEITT ) PIRETRIS W | 71714
m ofuey ol vodeg ap Juojandar - CRUTRITINUY !
e HoSieg ‘plpeay Yueinog Fuoydieg v quossaigue SOIPAY & IINKO(] JURPURIUTIOD ITRNNO(] DV Jaepue
FUAERQ THRUDOINOI] UL SHALG-2 L ped gngauge o e U A QP paey IO HATRG :.:_,::v_,—_ -—
| i TENQOY ¥endaag) swedteyy paaeddy unl gy OURH ¢ HIOSSIED) e sednaog) |
FIANONE) P JURIOL SIS A0 1 S8Y| SIRRTHIOY Saumdes <o TORIRTY GUTIOGRIT] Py DTt SN da 1o ..ﬁn,...—_ _—
o0 : Soplojne aug m
| FOHSIA npuar Jjoane soude ‘Y fxoamretr O v 0n 9 FuoyFuop avod Lnedoy 0OF SN i
, 91 v v gg o1 “Curyuoy, fuoydiey sl .,._mhr_”:c_:_._. EOHLDHY puaimiue juano gy ! CHEnay)
RS R0 (TURnuy) gagy R oo joyRung JPTURHGA CapHOE np anoe aSeioy V] i._.f_ tz6i
. TOEGL MU i _
i j&i PUHPIOPUL W Sharet T ap {1eA Jumesn mp W -~ opmedndod S SPALITO frrreee g atdotyy| 174518
_ : _
|
| , |
_ SIMTVHINTLL ! SAOVAL DL St spvon _ RUSAL
| W
i o g o

'$125up4}2 sunApaD sap vd awwdopuj ud sangoaffa sadpvfoq spub.i
} 1D} 14 yoopuy N33, pupicry

¢ N AXANNV

ANIHDOGN] 0 3NDLLNYNONTY
ANIHDOUNLT dd S3IJdNOYUS




— 82

LOBRI(] TP JOIRADL)

LD UL NP I2RAGD — ¥R L Op

spuenpdd i p HoRTIIe 0P A0

auRUIY P
spueydaps] P HoI Y NP Jeesagn)

ssqued
HURT M -1ul g

OSSR G ap a0 us anboduy

. e
- T DNOM[-XVASDA —
USRI [+ - ot BNONT-ONVAO-YT] —_
- Tetteeeeces s (RIVINAY —_—
— B © ZMIVMAOY _
‘otopd Jaqo-juodaeg (- - seeee et FNOYPATT] —
*noid JueuaymaT e SHOOIRI(] —_
‘apopd JuruN v A ©AULINUA -
opd oureydey e crt s VANOHYY —
gjopd aurepdey i St NINNYHY —
ond euoo)y yyl et DNYIRAT 2267
ool goyry WPy e HOR A -_ —
reraTuedu Jayy CHpy e S HADYMHYAV | 9567
vq_wmu_:cot: T AO0)-NVA-NYO(} co6l
. | ) ”
10BN 1A AUV SION . aLva

AOLLOXLLNIA

upyoopuy ud

snpuai 3010428 inod S DIO] SUOHDIOIDP $IP NU]QO jupfin

¥ oN dXINNV

ANIHOOGN] 0 ANDILAVYNOUIY

ANIHDOAONILT da s3dNOdlL



INNRID Z AP NHONAE Ue ANAUUOL P V][RP LN

CONVIR AV
!

WCUHUY, P HOTRI(L N 191 BANY) TOOLMUEIPIY  «++ - -5 ONOTANVAG-37] —
, ‘sjueydapy, P UOYIX NP A81]RAdYD) L 1o U STV R T A E o I TR YR A - i
— TUDIOTURIPIL Jalo-PUDBRIG |70 = e o T vy | —_
WRUUY, P UOIeN] 1P Jaljasiy’) .30:& FOUIINOBUQG |- - v KOTIVILY, 6e67
agdpoquue)) np Jeioy] SapIo{ B IABAIYY | oqopd quepnfpy oo o —
syuenda[ 4. p Uy np 1aeann) “gpond _:r_:ﬁ__&w-w Ceeere e TRV AR -
” WRUTTY, P Uuoduaq np J0191j() LIND eSO o:ms__axc. S e VIO -
ssyueydpps p uolfy NP 1aesagy — e IEARE -
” WOy P BOSRK NP Jorjeaayr) popd vusepdeyiooooocoooo oo yvonvg —
>_) syueqda[o[. p VO N 19101f)() aolepuy VP Fay - EEEREREIN) TNAY (Y —
% \ sueqdope, p WOl I N InopueTnuoTy TPUOIAT ROV e ongY g 9l 6267
! . BBIRD HZ AP PFAe Ud INAUUOL P [IRPIY MIRIBTITTAYY (Y PR VTR 4 P N T R 1| - it
;, ISER]D Hf P URI-UY TUBIINEIIY Joyd HPY e NIRHY) 8767
; - BRI AN (S R © ANV AN O] —
! — ' ..._.u_.::_:a R R T sVl AP B § -
W — et e IVE-NVASY —
- - o=t 0D -HNTU-NT AN - :
Syueydaps, P oyt Jajeaayn TUBIEHRIO|Y R AT TFE B IR R BN RN LI L1361 0
NOLLONILSIg IOTARE L HOVHY l SO SALVA
|




— 8y -

ANNEXE N 5

LISTE du personnel de I’ Aéronautique cité en Indochine

LLACOSTE

Capitaine

Adjudant

Adjudant

au cours d’opérations ou de voyages.

1920
(Pierre), adjudant pilote & 1'escadrille n® 2 :

« Excellent pilote, animé du meilleur esprit militaire. Tres
i« brave et trés allant ; a exécuté en Cochinchine et au Cambodge.
« au cours du 1" semestre 1920, 42 heures de vol, dans des
« circonstances souvent difficiles et périlleuses. Mort en service
« commandé le 17 juin 1920 au cows d’un raid aérien ».

1929

TAPIE, commandant la 3° escadrille :

« Commandant 'd’escadrille de haute valeur. A assuré sur sa
« demande, du 19 au 27 mars 1929, une mission de bombarde-
« ment aérien dans les régions Moi insoumises de la province
« de Kontum. A obtenu les meilleurs résultats, malgré des con-
« ditions atmosphériques défavorables, en survolant & plusieurs
« reprises & trés basse altitude une région trés accidentée ».

NOEL, pilote de ia 3" escadrille :
« Excellent pilote. A fait, du 19 au 27 mars 1929, plusieurs

« sorties dans les régions insoumises de la province de Kontum.
« Malgré un terrain difficile et des conditions atmosphériques trés
« défavorables a effectué, a basse altitude, des bombardements
« qui ont eu les plus heureux résultats ».

MOUCHET, mitrailleur de la 3" escadrille :

« Excellent mitrailleur. A effectué comme volontaire du 19 au
« 27 mars 1929 des bombardements trés précis sur des villages
« Moi insoumis de la province de Kontum. A été blessé dans
« un accident au cours des opérations ».

T e

-



— Rg e

Sergent HOANG-VAN-MAO, n° m" 3 de la 3* escadrille :

« Excellent mécanicien breveté, trés actif et trés dévoué. Pen-
« dant la période du 19 au 27 mars 1929 a fait plusieurs vols
« au-dessus de la région insoumise de Kontum et a exécuté un
« bombardement trés réussi » .

1930

Sergent-chef TABEAU, de la |™ escadrille :

« Trés bon sous-officier mécanicien, d'un dévouement A tout
« épreuve. A toujours été volontaire "pour participer au travail
« de son Unité et a, de ce fait, pris part aux principales missions
« et voyages exécutés dans les pays de | Union indochinoise.
« Gnigvement blessé en service aérien commandé Je 20 janvier
« 1930, est décédé le jour méme des suites de ses blessures ».

Capitaine  AUCLAIR {Antonin), en stage & I'Aéronautique militaire de
I’ Indochine :

« Au cours d’une reconnaissance aérienne sur la frontiére chi-
« noise le 5 mars 1930, a dt atterrir en parachute ; a repris im-
« médiatement un autre avion pour compléter sa reconnaissance.

« Le 6 mars, son avion ayant pns feu, a di de nouveau se
« lancer en parachute et est tombé aux mains d'une bande de
« pirates chinois. A été grievement bralé i la main gauche et a
« subi, en outre huit jours d’une pénible captivité » .

Capitaine TAPIE, commandant la 3" escadrille -

« A effectué du 12 au 20 mars de nombreuses reconnaissances
i dans la région frontiere, au cours desquelles il s’est signalé a
« I"attention du commandement par son allant, son sentiment
« élevé du devoir et la précision des renseignements rapportés » .



— 8f -

|_teutenant REGNAULD, de la 1 escadrille :

« Détaché dans la région de Lang-son du 2 au 13 mars, a
« exécuté, comme observateur, de nombreuses reconnaissances
« au-dessus de la frontiere chinoise, volant & basse altitude dans
« un pays trés accidenté et dans des conditions atmosphériques
« trés mauvaises. A rapporté de précieux renseignements au
« commandement ».

L’adjudant CAURETTE, de la 3" escadnlle :

« Excellent pilote — Au cours des reconnaissances eftectuées
« dans la région de Lang-son du 5 au 13 mars 1930, a exécuté
« de nombreuses missions de reconnaissances dans le secteur et
« au-dessus de la frontiére chinoise — Volant & basse altitude
« dans une contrée trés accidentée et dans des conditions atmos-
« phériques trés mauvaises ».

Sergent-chef MOREAU, de la 3" escadnlle :

« Mitrailleur confirmé, qui a rapporté au Commandement de
« précieux renseignements au cours de nombreuses reconnaissances
« qu'il a effectuées du 5 au 17 mars dans le secteur frontiére de
« Lang-son et au-dessus de la frontiére chinoise ».

Sergent GAMBARELLI, de la 1™ escadrille :

« Pilote remarquable, qui vient de prendre une part active, du
« 2 au 9 mars, & des reconnaissances dans la région de Lang-
«son — A effectié de nombreuses missions au-dessus de la
« frontiere chinoise volant dans des condiiions atmosphériques
« trés mauvaises et dans une rézion trés accidentée » .

Sergent CRESSATY, de la 4" escadnile::

« jeune pilote trés ardent; au cours de reconnaissances effec-
« tuées dans la région de Lang-son du 5 au 12 mars 1930 —
« A accompli, dans des conditions atmosphériques trés mau-
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« vaises 'obligeant & voler & basse altitude dans unc contrée trés
« acerdentée, de nombreuses missions dans le secteur et au-dessus
« de la frontiére chinoise » .

Capitaine BARONNA, Norbert, commandant la 1" escadrille
« Officier d’une bravoure légendaire, dont la carriere militaire
« est une suite minterrompue des plus brillants faits d’armes.

« Commandant d’escadrille, aimé et admiré de son personnel
« & qui il avait su inculquer les plus belles qualités militaires.

« Le 6 mars 1930, a disparu au cours d’une reconnaissance
« exécutée au-dessus d’une région frontiere, son appareil ayant
« pns feu en plein vol ».

« Othcier de la Légion d'honneur — 8 Citations ».
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HANOI. — ARRIVEE DU CAPITAINE PELLETIER D'OISY.

HANOI. — ARRIVEE DE 1’AVION AMERICAIN (PRIDE-OF-DETROIT).



. 4

DANS LA CARLINGUE COSTES, A DROITE LE LIEUTENANT-COLONEL LEBLANC.

.
Yisd

INAUGURATION D'UN TERRAIN D’AVIATION




HANOI. — ARRIVEE D’ARRACHARD ET RIGNOT.

SAIGON. — ARRIVEE D’ARRACHARD ET RIGNOT.



— COSTES ET BELLONTE.

HANOI.

S

LA MISSION NOGUES, ALLEGRE ET MARSOT.
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